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INTRODUCTION

Quel plus beau sujet que l'histoire de la Société de Navigation sur le lac de
Joux, avec son bateau phare, le Caprice. Nous parlons naturellement ici du
Caprice premier du nom, le Caprice II, malgré toute son utilité et les bons soins
qu'on lui apporte, ne pouvant, question beauté, question poésie, rivaliser avec son
illustre prédécesseur. Il y eut certes aussi |'Abeille, de durée éphémére, et puis
méme a-t-il navigué, et il y eut le Matin, dés 1912, probablement nommé de telle
maniére en I'« honneur » d'un hdte illustre du Pont en cette époque-la, Bunau-
Varilla, qui se révélera pourtant un jour &tre, plus quhonorable, une illustre
canaille |

Mais, ne ternissons pas le sujet avec de vilains cocos qui se donnaient de
grands airs, le Matin ne fut qu'éphémére lui aussi. Tandis que le Caprice navigua
sur le lac de Joux pendant un quart de siécle. Les saisons se suivaient mais ne se
ressemblaient pas, en vertu méme d'un climat changeant et instable qui peut vous
révéler d'agréables surprises, mais plus encore des périodes rudes ou alors une
navigation de montagne se révéle étre une utopie majeure.

Charmant Caprice, si beau Caprice, il n'est que de voir les innombrables photos
que l'on prit de lui, dont la plupart allaient donner de superbes cartes postales
que nos collectionneurs d'aujourd’hui s'arrachent. C'était ce qu'on appelle la belle
époque. OU tout était possible. On venait de faire parvenir le train au Pont, en
quoi utiliser les eaux de nos lacs pour une autre forme de transport était-il
saugrenu ? Et d'autant plus qu'd ce moment-la, le chemin de fer nlallait que
jusqu'au Pont pour laisser le reste de la Vallée orpheline de tout transport public,
hormis les diligences.

On découvrira 16t dans cette histoire passionnante les difficultés financiéres
de la Compagnie de Navigation. I| est vite reconnu que la rentabilité de cette
entreprise sera difficile voire impossible & réaliser. On ne navigue pas seulement
sur le lac de Joux, mais aussi dans les chiffres rouges. Le soutien des communes,
ne serait-ce que pour la construction et l'entretien des débarcadéres, est
essentiel. Supprimez-le et la compagnie coule.

Les archives témoignant de cet épisode sont nombreuses. En premier les
fédérales. Car naviguer est chose sérieuse et seule la Confédération peut donner
les autorisations. Qui doivent ensuite étre confirmées par le canton. Les
communes sont au troisiéme rang qui ne peuvent qu'aider un peu pour la finance.
Les privés quant & eux achétent les actions qui ne vaudront plus bientdt qu'a
titre de collection. Elles sont elles aussi magnifiques qui s'arrachent dans les
brocantes | Ot finalement tout échoue, nos réussites et nos échecs, nos réves
les plus fous, nos idées aussi que l'on aurait posées sur le papier. La vie est



impitoyable aux hommes qui passent et dont la trace un jour ainsi ne se mesure
plus qu'en ce qu'ils ont écrit ou créé.

Le Caprice. S'il est un mythe, c'est bien celui-ci. Chacun réve de sy retrouver
pour naviguer sur le lac de Joux par une belle journée d'été. Il y aurait cette
fumée au-dessus de nous. La vapeur exerce encore toute sa fascination. On
prendrait notre lac un peu pour la mer. Et l'on verrait les rives. Et 'on assisterait
a l'accostage, tenez, aux Bioux, & I'Abbaye ou encore a la Roche-Fendue. Et ce
serait encore une époque ol I'homme peut penser que le progrés lui apportera le
bonheur qu'il cherche depuis toujours. Immanquablement. Ceux qui se posent des
questions, mais y en a-t-il, mais y en a-t-il un seul, n'étant que de sinistres
défaitistes, des empécheurs de tourner en rond, des oiseaux de mauvais augure...

Et pourtant, Caprice, deux ans aprés que tu sois resté sans plus bouger dans
ton hangar, on ne saura méme jamais ce que tu es devenu, le feu et le fer et le
sang et la haine déferleront sur cette Europe que l'on avait pu croire si
tranquille, et ces réves qu'il pouvait y avoir une humanité bonne et compatissante
a chacun s'envolent, tous, et il ne reste plus que la pauvre réalité, celle de tous
les jours ot 'on doit gagner son pain, envers et contre tout.

Caprice, tu étais oublié. Et le Pont, ouvert en grand au tourisme, et a fous ces
étrangers, déja retombait dans un certain sommeil. Qui le réveillerait ?

Cette histoire du Caprice, nous l'avons voulue aussi compléte que possible.
Seules les archives du village des Bioux n'ont pas été consultées, qui n‘auraient
pas cependant offert de révélations sensationnelles. Les souvenirs de Charles-
Edouard Rochat compenseront en quelque sorte cette faille mineure. On nous
saura gré, en contre-partie, de nous €tre rendu pour la premiére fois aux
Archives fédérales a Berne ol les beaux documents concernant notre compagnie
courent les rayonnages ! Encore que les photos y fassent défaut, et que pour
retrouver celles-ci, une fois encore, il faut retourner aux privés dont les
collections en regorgent. Ainsi les fonds publics ont leurs limites qu'il convient de
franchir en recourant & d'autres sources et souvent, & combien fabuleuses.

Nous vous souhaitons une bonne navigation sur notre beau lac de Joux.

it

Les Charbonniéres, en avril 2004 :



Courte notice sur l'Abeille, Le Caprice et le Matin

En méme temps que 1'on envisageait de fagon concrite 1'établisse-
ment d'un chemin de fer & la Vallée de Joux, on supposait possi-
ble l'existence d'une navigation & vapeur sur le lac de Joux.

A cet égard, le 14 septembre 1881, Lucien Reymond établissait un
rapport sur le sujet adressé & quelque notable de la région. Il
ne put y &tre donné une suite immédiate vu 1'énormité des forces
& jeter déja dans l'aventure du chemin de fer Pont-Vallorbe.

Mais avant m8me que la ligne ne soit inaugurée, 1'idde refait
surface. La FAVJ du 7 octobre en témoigne: '

"Un second objet également intéressant &tait 2 1'ordre du jour

{le premier étant 1l'inauguration du B-V), savoir:"la création d'un
modeste bateau & vapeur pour compléter 1'oeuvre du chemin de fer,
faciliter les communications et les relations entre les différen-
tes localités qui pourront en profiter".

Une souscription d'action de 50.- lancée par un comité provisoire
est immédiatement ouverte, et & cette date 80 actions semblaient
déja avoir été souscrites. On estimait & 60 000.- le cofit du ba—
teau et accessoires, les débarcaddres étant mis & la charge des
communes qui seraient toutes les trois concernédes.

Le 7 décembre de la méme annde 1886, un mémoire plus complet parut
dans la FAVJ sur la formation d'une société ayant pour but la
construction d'un bateau & vapeur destiné & la navigation du lac

de Joux, On parle d&s lors d'un capital nécessaire de 65 000, -
divisé en 1300 parts de 50.- chacune. Le bateau pourrait, envisage-
t-on, contenir 75 personnes. On pense 1i & une construction neuve
et non & l'achat d'un bateau d'occasion, construction qui pourrait
durer en chantier de 5 4 6 mois.

En 1887, toujours selon la FAVJ, celle du 25 aoflt, 1a liste des
actionnaires progresse, les études de la construction du dit
bateau & vapeur destiné 3 la navigation régulidre sur le lac de
Joux se poursuivent activement, tandis que 1l'on procdde i 1la
migse & jour des plans et devis des estacades. Le tout devrait
étre prét & fonctionner régulidrement pour le mois de juin 1888,

Que se passe~t-il ? En 1888 intervient le dénommé Marc Chobert,
mécanicien & Céligny., Celui-ci, 1'information est donnde 1le

31 mai par la Feuille d'Avis de Lausanne ainsi que par la Feuille
d'Avis de la Vallée, a acheté un bateau & hélice, mue naturelle-
ment par une machine 3 vapeur, ayant deux salons avec plate~forme
et pouvant contenir 50 & 60 personnes. Le dénommé Chobert se pro-
pose de lancer ce bateau sur le lac de Joux d2s les premiers jours
du mois de juin pour faire le service des voyageurs, et ceci

aprés qu'il ait obtenu les concessions nécessaires. Demandes
faites en ce sens par Chobert le 26 mai 1888.

Le navire est arrivé, toujours selon la FAL, le 23 juin 1888 au
Pont, par train spécial. Il devrait commencer son service ds
qu'il aurait ét¢ mis en état de prendre 1'eau. .

Le 9 juillet 1888 le méme personnage va jusqu'd demander la somme
de 120 francs au village du Pont pour construction d'un débarca-
dére.

Il y 2 tout lieu de croire que le dénommé Chobert est un franc-
tireur qui prend de court et de vitesse la compagnie officielle
de navigation qui, & cette époque-1%, n'as peut-&tre encore rien
décidé quant & son bateau.
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Le bateau de Chobert, dénommé 1'Abeille, selon la revue Dampfer-—
zeitung 2/93, de mai, aurait été construit en 1876 par la firme
Escher Wyss dans le cadre de la premid®re correction des eaux du
Jura dans la région des 3 lacs (Neuchftel, Morat et Bienne).

En méme temps que autre autres unités de méme type. Aprds 1'achdve-
ment des chantiers, en 1888, 1l'un de ces bateaux zurait €té vendu
25 000.- et l'acquéreur de celui-ci n'aurait été autre que notre
Mare Chohert.

Au vu de ce gqui sera dit dans les correspondances du village du
Pont quant au dénommé -"un vieux petit bateau & vapeur qui avait
été ﬁmené sur le lac de Joux et qu'il avait racheté & trds bas
rrix - on peut douter de la rdalité de ce chiffre considérable
pour 1'épogue. Ol d'ailleurs un particulier aurait-il pu trouver
une telle somme ?

Un dessin de 1'Abeille figure en couverture de la revue pré-citée.
Les caractéristiques exactes de ce bateau auraient ét4 les suivan-
tes: L'Abeille, construit en 1886, type propulsion DS 2 S 1-D,
moteur EWZ/EWZ, puissance 2 x 5 Ps, dimensions 15,85 de long sur
5,10 de large, tirant d'eau 14,3 tonnes, passagers 35.

L'Abeille, aventure de courte durde. A-t-il seulement navigué ?
Les informations suivantes nous sont donnfes par la FAL du jeudi
23 mai 1889: "Le Caprice est arrivé en gare du Pont. L'opération
toujours délicate du lancement se prépare pour samedi et dimanche.
En attendant son partenaire, 1'Abeille, secouant ses ailes engour-—
dies par une immersion hivernale quelque peu prolongde, &volue et
sifflote, que c'est un plaisir".

A notre avis 1l'immersion hivernale est une rdalité. Quant & 1'évo-
lution elle 1l'est moins. Preuve en est une extracrdinaire photo
(voir cahier spééial illustrations), que l'on peut dater de 1889,
ol 1'on voit, probablement pour la premidre fois, le Caprice prés
de son port du Pont avec sur sa droite, en face du Grand Bazar,
1'Abeille apparemment en mauvaise posture, c'est-a-dire toujours
en état d'immersion.

Ce premier navire & vapeur sur le lac de Joux, qui dut connaitre
toutes sortes de mésaventures en 1888, relatées malheureusement
nulle part, n'est pas plus vaillant en 1889, Année & la fin de
laguelle il a changé de propridtaire de fagon certaine. Il a
ainsi €té racheté par Louis Jaquet fils de Vallorbe qui demande
autorisation de construire un hangar i proximité de 1'H8tel de

la Truite, au bord du lac. Hangar situé sur le terrain du village
de Pont qui donne son autorisation, construit et utilisé juste-
ment pour y loger son bateau 1'Abeille dont il compte prendre

la chaudi®re & vapeur qu'il descendrait & Vallorbe. Hangar visible
sur une seconde photographie. Plus laid on ne peut pas. Ia popu-
lation pour le moins n'est pas contente, 1l'administration du
village dans ses petits souliers gqui finira par vouloir chasser

& tout prix 1l'importun & la fin de 1893: "... vous ne serez donc
plus considéré par nous comme notre locataire, et si vous n'y avez
pas pourvu vous-méme, nous ferons immédiatement procéder & votre
déguerpissement; soit & l'enldvement du dit hangar et de son
contenu par voie d'exdcution forcée".

Ainsi finit tristement l'aventure de 1'Abeille, gui n'avait ja-
ja-jamais navigué...!

Retour au Caprice premier du nom,

La décision d'acheter un navire d'occasion avait &té prise par

s



le comité de navigation en 1888 qui fut trs certainement surpris
tout de m@me de voir débarguer un concurrent alors méme qu'il
mettait en place toute son organisation!

La FAVJ signale le Caprice, apparemment pour la premigre fois,

dés le 13 décembre 1888: "Les tractations pour 1l'acquisition du
"Caprice" seront continuées sous certaines réserves qui ne ren-
contreront probablement pas de difficultés sérieuses; il est donc
possible que ce bateau qui réunit si bien la so0lidité & 1'élégance
et qui parait largement suffisant pour un commencement, viendra
orner et animer le lac de Joux en mai prochain".

D'ol provenait ce bateau ? La FAL du 28 mai 1889 nous renseigne:
"Ce petit vapeur, qui a sillonné d'abord le lac Léman, puis ce-
lui de Bienne, est enfin devenu, comme on le sait, la propriété
de la Société de navigation du lac de Joux, Il est arrivé de Neu-
veville zu Pont, il y a huit jours, sur deux wagons".

Des informations complémentaires nous sont offertes par le Dampfer-
zeitung de mai 1993: "Caprice I, construit en 1875 par Escher
Wyss, S5 1 Hel - 1 - D, moteur EWZ/EWZ, puissance 50 CH, 18,6
de longueur sur 3,10 m de large, tirant d'eau 15 tonnes, passa-
gers 60. Il aurait navigué jusqu'en 1887 sur le lac Léman, puis
en 1888 sur le lac de Bienne pour arriver enfin & la Vallée

de Joux par train spécial au début de 1889. Deux photos de 1la
revue précitée nous montrent le Caprice avant son adoption par
la Vallée de Joux. La premidre le fait voir naviguant sur le
Lac Léman, la seconde & la Neuveville, sur plots, avant d'&tre
lancé sur le lac de Rienne.

On lira avec intérét le lancement du Caprice sur le lac de Joux
dans la FAL du 28 mai 1889. Le Caprice premier du nom allait con-
naltre la navigation sur le lac de Joux de 1889 & 1912, soit
vendant 24 saisons si 1l'on peut supposer gu'il n'y eut aucune
interruption de service. On découvrira cette belle aventure dans
la partie documentaire.

Les débarcadéres, on disait estacades dans les débuts, furent
construits avec l'aide des villages et communes. Rapports entre
nos autorités et la compagnie de navigation pas toujours au beaun
fixe. D'autant plus que les débarcad®res, soumis & la rudesse

des saisons et aux mouvements des eaux ou des glaces, demandent
souvent réparation voire reconstruction. On en comptait cing

au début, soit les débarcadires du Pont, de 1'Abbaye, du Lieu

4 la Roche-Fendue, des Bioux vers la scierie, et du Rocheray.

Un sixieme débarcadére fut construit en 1901 par le Grand-Hbtel
du Lac de Joux avec la participation financiére du hameau du
Pont. Quant au débarcadére des Bioux, il passa de Vers la scierie
4 Chez-Aaron, on ne sait &4 quelle date. Des recherches ultérieures
nous permettront de le dire en fin de volume. On lira aussi avec
intérét le récit de Charles-Edouard sur la navigation repris

de l'ouvrage de M. Olivier Dedie paru en 1978: "Histoire de la
Navigation sur le lac de Joux".

Le débarcaddre du Rocheray comprenait & proximité une remise

en bois ol était entreposé le Caprice hors saison. Des rails et

un wagonnet permettaient de monter le bateau dans de hangar:

"la remise, ainsi que le plan incliné muni de rails, ont parfai-
tement répondu & notre attente, on peut facilement sortir le ba-
teau et le mettre & 1'abri pendant 1'hiver, la sortie prend plus
de temps et de frais gu'on aurait pu le supposer, ceci vient du
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moyen de traction employé qui est tr2s lent, les mouffles que nous
servons sont plutdt faits pour sculever d'énormes poids que pour
faire avancer une charge, nous verrons 2 modifier cette traction
pour cet automne, si possible". FAVJ, no 29, de juillet 1891.

Le Caprice, apres de bons et loyaux services, fut vendu par les
soins de l'office des faillites du Sentier le 18 novembre 1911.
Mis & prix 500.-, la somme fut portdée & 1300, tandis gque le han-
gar était misé 185.-. Tous deux adjugés au notaire J. Guignard
du Sentier pour le compte d'un consortium qui ne tenait pas i

ce que le service de navigation soit interrompu & tout jamais.

S8i le hangar eut trés certainement encore 1l'occasion de resservir
avec la mise en place d'une nouvelle société de navigation, il
n'en fut pas de méme du Caprice qui ne naviguera plus jamais

sur les eaux du lac de Joux. On ignore totalement ce qu'il est
advenu de lui. Le mystére de sa fin demeure entier.

La nouvelle société de navigation, sous 1'impulsion de J.
Guignard, notaire au Sentier, débute en 1912. On se procure un
bateau & moteur d'un autre type n'ayant navigué que trés peu

sur le lac de Lugano. Le Dampferzeitung de mai 1993 nous ren-
seigne une fols de plus: "Bateau construit en 1909 par Théodor
Hitzler & Hambourg sous le nom de Moate Bré, pour la compagnie
Vedetta de Lugano. Type de propulsion MB 1 Hél, moteur Hitzler/NAM,
puissance 15 ch, 12 m de long sur 3,10 de large, tirant d'eau 9
tonnes, passagers 50". D'autres renseignements nous sont encore
donnés par la m8me revue i laguelle on se référera pour plus

de détails. La FAV quant A4 elle donne une longueurde 13 mdtres et
parle d'un cofit qui n'excéderait pas 15 000.-

Le Matin va circuler de 1912 & 1914 de fagon régulidre, soit

trois saisons. La premiére guerre mondiale va le mettre en veil-
leuse. Qui aura d'ailleurs une répercussion directe, non seule-

ment sur notre service de navigation, mais sur tout notre touris-
me qui ne retrouvera pour dire jamais sa client2le d'avant-guerre.
Selon M. Olivier Ded.ie, la compagnie de navigation no 2 cessa toute
activité en 1916: "Le MATIN fut son crépuscule!"

Tandis que selon le Dampferzeitung de mai 1993, la société déposa
sa demande de liquidation au Département des chemins de fer le
21 décembre 1917,

Toujours selon les deux sources ci-dessus, le Matin fut vendu

a4 cette époque & la Motorschiffsgesellschaft du lac d'Hallwil

ol il navigua sous deux noms différents jusqu'en 1977, annéde

olt 11 fut racheté par un particulier qui le monta sur une coclline,
4 800 mdtres d'altitude, au-dessus de Miswangen, dans le canton
de Lucerne. Et enfin il aurait bientdt repris du service sur

le lac de Ziirich ol l'on pourrait encore l'admirer sous le nom

de Sirius. Sacrée aventure!

Vendu en 1918, M, Alfred Golay-Nicole le vit autrefois, enfant
encore, quitter la Vallée. Il raconte:

"Son départ fut une attraction captivante pour nous, gosses de
1'Arcadie. Le bateau fut fixé sur des rails gque 1l'on démontait

et remontait au fur et 2 mesure que le bateau avangait. C'est
ainsi que le Matin fit le parcours Rocheray gare du Sentier. Puis
un soir, par le train de 18 heures, j'ai vu le Matin partir chez
les Alémaniques".



M. Golay-Nicole dit encore: "Le hangar du Matin qui était vers
le port du Rocheray existe encore fortement modifié. Il est au
bord du lae, peu avant le Champ-Rond. Il avait é+€ racheté par
Monsieur Henri J. Piguet, inspecteur forestier".

Et ce fut la fin provisoire de notre navigation. D'autres ba-
teaux, quoique de moindre importance, viendront toutefois
sillonner le lac de Joux. Citons le Mea-Vallis, le Neptune,
1'Hirondelle.

Un service régulier n'intervint & nouveau qu'en 1977, avec le
Caprice II et sous l'impulsion de M. Christian Golay des Charbon-
niéres, actuel capitaine. On trouvera plus loin quelques pages
consacrées 4 ce bateau.

Mais pour nous, archiviste, la grande époque de la navigation
sur le lac de Joux se situe avec la vapeur, avec 1l'Abeille et
le Caprice surtout dont les pages ci-aprés vous donneront le
maximum de renseignements. Bonnes découvertes, mais surtout
bon voyage!

C'était ce que l'on appelle maintenant, la Belle époque!

Les Charbonniéres, en novembre 1998: u“ﬁﬂ
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RAPFORT SUPPLELEXTAIPE

fbnsicun,

J'ai i'avantage de vous présenton fes nenscignements que vous m'aveg
fait L'honneun de me demonden cu sujet d'un projet éventued de navigation
a vepaun sun Le Lac de Joux,

Cette navigation est possible, elic ne manguencit pas de prendne une
centeine impondonce neletive en étd, depuis Le mois d'avril ou mois de
novenbne. 12 feut sewlement un bitiment aiand ie pivs feibic Linant d'cou,
computible avee une bonne constbuction. Lo scwice devrait Strne ouspendu
en hiver pendent Les glaces, et Lo beteau, par resure de prdcaution, nemi-
s& dans un hangan.

Cette naviegtion, aunt poun but principal ic service docal, devnait,
dens {inténdt de 'enineprise autant gue dens cclul du public, desservin
Le plus grend nombre de Localitls possibie.

Le lac brenet doit Gtre laissd de 535 quoique e viliage des Chan-
bomidnes puisse avoin gueiqu'intinéi & n'étne pas oublid, il cat non
seuloment ines nepprochd du Fond, muis il n'a aucun point abordable de ce
coti-ta. Seul Bonpont powwail Etne abondd ot avoin inténét & la chose &
un moment donné, encone faudrait-il que iles caux soyent assez basses pour
permettne au bateau de pessen sous Lo pont entrne fes deux facs, ot co
pont est tnés bas.

Le point de dépant senniit donc &'extrdnits nond du tac de Joux, en
face de L'hitel de fa Thuite. Ainsi que &: chose a dijn &t expliquée, Lo
dac est coupé pen un rochen sous marin, prwlongement de celui des Epincttes,
dans Lo direction de fa fromagenic du Font; mais ce nochern cot coupxi. pan
un chenal gui permet cux batecx de passer pendant fes coux moyennes. Si
pan exception, le dac belssait assey poun nendne ce passage impossible, il
senait foclie de débarquen momentancment en un autre point.

De i Le trajel se fenait sun 'fibboye, Lieu dit aun dénochoin oii il
# a un excellent mouliiage, abordabie en tous Zemps, mme par des grands
batcaux. Depuis £'7bbaye Lo bitiment devnait revenin sun fa nive occiden—
tale appeide les Roches Fendues gui est abondabie presque pantout. Suivant



Les besoins et Les désins de La population du Licu et des cnvinons, un em-
barcadére powviait the ctabii, soit cu chemin du ministre, soit & Lo Roche
Fendue, s0it méme au Fré Lionnet. Le deébancadine pour Le Sendicn, ia Golis-
se, Lo Sollict, ctc, sercit dlabil au poind situé en face du Grand Piewiien;
4L ne sercit pos possible de noviauen pius au sul dons cette dinection &
cause du peu de profondeun de cetie poniie du iac. 1L powwnait aussi, sui-
vant {es circonstances, débanguen au Lieu dit au Rochera:.

La popubense Locacite des Sioux devnait étre dessenvie par deux om-
bancadines qui pouwvaient Etne étebiis Cheg Groslean et au Las des Bioux.
line seule difficuitd se prisente. Cette nive @ peu de profondeun et ne
présente pas d'abordeges nwtuncls, gueiques travaux seraicnt nécesscines,
mals Lis seraicnt peu colieux, vu Lo natuwre du tevain qui est un mé-
dange de silice et d'angile, avec guelgues gaileis.

Le point d'wwnivic scrait i coté du pond appelé Les Grandes Fanches.
Dans cette pantic L'Onbe prend Lo niveau du lac & L'épogue des grandes
eaux; aux basses caux son couns est peu napide ot pontout, ou prcsque
patout, clle offre assey de fond. Sun un point ou deux peut-étre, un
dragage sercit nécessaine. Les contouns simucux gue cotie riviére décrnits
ne senalent pas un empéchement. 1L serait facile d'en dressen ic couns
parn un canal et de vainerne ainsi toutes fcs difficulics.

Le service de ces divenses stations pownait se faire de piusicuns
mandencs, s0it en desservent Les deux nives L'une apnés 'autre, soit Les
deux ensembie en traversant une ou deux fois ie lac. Le dernicn systéme
offrinait L'avantage de pouvoin se nendre directerent d'une Localitd oppo-
sée @ L'autre, comme cela se présentenait souvent du Licu aux Gioux ou &
L'Abbaye, ot vice vewsa.

Pendant des hautes caux io navigation powait sc {eire dirnectenent d'un
point & un  autre, mais Lonsque Lo lac est en baisse, il y awa queiques
précautions & prerche. 1L faudna éviten des bancs de sablc situcs en face
du moulin du Rockenay et suivae le cows de ia nividne recd dens fe cone
d'aliuvion. 1L fourla aussi éviten lcs cttenisseincris fommés pen La Lionne
et sun plusieuns points nc pos nop s'approchen de ic nive. 1L existe un
petid nochen en face du promontoine cheg Gros Jecn, mois ik n'effleuwre La
sunface qu'awx plus basscs caux. A pant cela ie iac de Joux nc ésente
aucun écuell a nedouter, ni aucun dangen pour Lo navigetion. 12 est agite



pan ie vent of pan Lo bise, mais jomais des naffeles subites nc peuvent
mettne en pnil un bétiment & vepewr gusicongue.

Voiia idi. d'une maniéne géniraie co que {'examen des lieux ot Lo con-
naissance de noire Lac me pemwnet de vous founnin. e neste @ voine entié-
re disposition pouwrn fous Les dlleils que ic powvals avoln onis, et qui plus
Zend sencient iugds nécessaines. lonsque Lo tinend d'eau du bétiment sera
connu, des donndes plus préeiscs pounnont Stre fouwrnies sun Lo profondeun
des Lieux de débonguenent.

Le Soliiat, o T4 septenbre 1887
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L'HISTOIRE DU CAPRICE AU THAVERS DES COMPTES-RENDUS DE L& PAVJ

ET DE SES ANNONCES - avec des articles de la Feuille d'Avis de
. Lausanne (FAL)
Ol 1'cn parle de la navigation avant méme 1'inauguration

du chemin de fer Le Pont-Vallorbes.

Chemin de fer Pont-Vallorbes. - xy3

Dimanche matin 3 courant, la locomotive a conduit du 7 o 41886
le breack de la 5.-0.-8. renferinant MM. les adminis- ne Yo
trateurs de la Compagnie, M. le directeur de la so- I ES
ciété de navigation du Léman et quelques invités. Ce
premier convoi est arrivé sur les bords du lac Brenet
aprés avoir traversé, sans encombre, le tunnel du
Mont d'Orzeires. '

Le temps splendide dont nous jouissons & facilité
considérablement les travaux et la voie ferrée nttein-
dra certainement la gare du Pont pour le 10 courant.

Dans une réunion tenue l'aprés-midi et & laquelle
assistaient MM. les syndics de Vallorbes, du Chenit,
du Lieu et de I’Abbaye, les arrangements les plus
courtois et les plus équitables ont été" arrétés’ pour
préparer l'inuuguration de la ligne. :

Un second objet également intéressant était & l'or-

dre du jour, savoir : la création d’un modeste bateau
& vapeur pour compléter I'ceuvre du chemin de. fer,
faciliter les communications et les relations entre les
différentes localités qui pourront en profiter. '
- Malgré que la Compagnie du Pont-Vallorbes pren-
dra une part importante dans la participation- finan-
cidre de cette entreprise, celle-ci resterait une société
toute locale avec unc administration spéciale.

M. Rochat, directeur de la Compagnie de naviga-
tion du lac Léman, a bien voulu fournir & I’assemblée
des renseignements complets et concluants desquels il
résulte que cette création présenterait de grands avan-
tages pour la contrée lors méme que la commune la
plus populeuse est la plus éloignée et que la naviga--
tion, 4 une altitude de 1009 maétres, peut-&tre unique
dans son genre, ne pourrait avoir lieu que pendant 7

mois, le lac étant fermé par les glaces pendant le res-
tant de 'année. , :

Les communes resteraient chargées des estacades et
embarcadéres comme cela se fait ailleurs. -

‘Une souscription d’actions a ét6 immédiatement ou-
verte aux conditions suivantes :

Chagne action serait de 50 francs et donnerait
droit & deux journées de passage gratuit par année et
au dividende résultant du compte annuel.

.Environ 80 actions sont déja souscrites, le coit du
bateau et accessoires devant s’élever, selon M. le di-
recteur Rochat, & prés de 60,000 fr., il reste une
large part pour les souscriptions. :

Le comité provisoire espére donc que tous les amis
de cette entreprise et les intéressés répondront favo-
rablement & son appel et que le capital sera prompte-
ment souscrit pour que le bateau puisse 8tre mis &
’eau & l'ouverture du service de 1'6té prochain. .

- A~



A peine a-t-on le chemin de fer gqu'on veut le bateau!

Voici, en outre, quelques devises recueillies dans
la traversée du village des Charbonniéres :

AUX INVITES :

Dans le train de Vallorbes au Pont,
Chers invités, prenez donc place.
N'ayez peur des coups de tampon,
Nos wagons sont ferrés A glace.

Sans craindre la neige et les loups
On peut aller au Val de Joux.

Sur le transparent de la locomotive dirigée contre
le Sentier, (en patois du Chenit) :

Lou diablou lhi sérei bin
Se la béte neire lou Sindin,
Ne poyei on bio matin
Traci pd s'tu tzemin.

Pour le bateau & vapeur:

Po 86 reveni lou tieu
On prd lou bateau - vapeu,
Quand lou 12 séreé dzala,

. On pourrd bin navigh.

It le comble de 1'apothéoso :

Le chemin de fer est 'unique voie
Qui conduise & la joie.

8i du chemin de fer nous n'avons que la vue,
Espérons que bient8t, en prolongeant la rue,

Le Pont, les Charbonniéres, ainsi qu'au temps jadis
Ne feront qu'un village ; voila le paradis.

H

La féte d'inauguration eut lieu le 30 octobre 1886. Ces
poemes parurent dansg la FAVJ no 44 ou 45 de 1886.

Du Pont au Sentier le trajet se fora &
pied, en voiture et en bateau ; pour orga-
hiser convenablement ce serviee il est in-
dispensable que nous soyons prévenus

La grande féte cantonale de gymnastigue au Sentier, des 2,
%3, 4 et 5 juillet 1887, nécessita toute une organisation. Les
gyms de 1l'extérieur arrivaient au Pont en train. De 1a on devait
leur fournir un second moyen de locomotion pour les conduire au
Sentier. Quel genre de bateau put-on employer pour convoyer au-
tant de monde du Pont au Rocheray ? Ni le Caprice ni l'Abeille
dans tous les cas, ce dernier n'étant arrivé au Pont qu'en juin

EERRs quelques jours A l'avance du nombre des

gymnastes qui désjreront profiter des véhi-
cules que nous mettrons & leur dispasition

- A5~



MOMOINEA

sur la formation d'une société ayant pour but la construction
d'un bateau & vapeur destiné & la navigation du lac de

Joux.
La récente ouverture & I'exploitation de la ligne Pont-

Vallorbes, 'augmentation de circulation qui en résulte déja |

pour la Vallée de Joux, et qui s'augmentera de plus en_plus
comme cela est arrivé partout ot I'on a améliors les voies de
communication, oot donné lieu, déja antérieurement, 4 diffé-
rents projets permettant & la population imporlante de la

artie supérieure de la Vallée de profiter autant que possi-
Ele de celte voie ferrée pour laquelle cette population a con-
tribué dans une large mesure.

Au nombre de ces projets figure eatr'autres la création
d'un modeste bateau ﬁ.vageur pour le transport des mar-
chandises et tout particuliérement des nombreux voyageurs |
et visiteurs qui voudront en profiter.

La Vallée de Joux renfermant autant d'altraits pour les
touristes que d'autres parties trés fréquentées de la Suisse,
ot renommée par son hospitalité bien connue, deviendra cer-
tainement un but de courses nombreuses ¢t variées; & part
ges lacs charmants et poissonneux, aux rivages pitloresques
et d'un abord facile, elle offire aux amateurs des ascensions |
agréables, de superbes foréts, des curiosités de tout geore au
nombre desquelles on peut citer les insondables entonnoirs
servant h l'écoulement mystéricux des eaux, les chaudiéres
d'enfer, lcs baumes, etc., ete. )

D'autre part le développement de ses belles industries
profitera dans une Iu.tage mesure des moyens de communi-
cation ninsi mis & sa disposition et qui lui permettront seuls
de lutter avec quelque avantage contre la concurrence s'aug-
mentant et prenant pied un peu partout et principalement
dans les contrées assez clairvoyantes pour s'imposer des sa-
crilices, les élevant & la hauteur des exigences de notre épo-

ue.
G 11 est ainsi & prévoir que nos voitures postales el particu-
litres deviendront insufhisantes en é&té, ensorle que le mo-
ment est venu de songer & d’autres moyens de locomotion
alliant le confort & la rapidité et au bon marché.

Comme, pour le moment, il ne serait ni sage ni prudent de
arler de la continuation, méme par tramways ou voie
étroite, de la ligne Pont-Vallorbes dans la direction de Ia
commune du Chenit, et en attendant que d'heureuses com-
binaisons puissent surgir aprés l'expérience des premiéres
années d'exploitation de cette ligne, il a paru que le mieux
stait de créer un bateau A vapeur de petite dimension, des-
tiné & relier les rives du lac de Joux & la gare du Pont par
un service régulier en correspondance avec l'arrivée et le

épart de chaque train. ‘

degeu.e idée é?nise et déja studiée dés le commencement des
travaux du Pont-Vallorbes, vient de recevoir un sérieux
examen dans une réunion tenue au Pont le 3 octobre der-
nier et 4 laquelle assistaient MM. les administrateurs du
Pont-Vallorbes, M. Rochat, directeur de la compagnie de na-
vigation du lac Léman, les syodics et des délégués des com-
mupes intéressées, les ingénicurs du Pont-Vallorbes et quel-
quecs autres personncs.

Ensuite de renscignements trés complets donnés par M. le
directeur Rochat sur la possibilité de cette création et sur
les avantages qui en résulteraient pour la contrée tant au
point de vue de la circulation rendue plus prompte, plus fa-
cile et plus économique, que pour la commodite des instal-
lations, les communes seraient invitées & établir les estaca-
des ou débarcadéres et & pourvoir & leur entretien comme
cela g'est fait el se fail encore au lac Léman. i

La compngnie du Pont-Vallorbes est disposée 4 s'intéres-
ser & cette entreprise, cependant il importe que celle-ci soit |
ce reste une societé du pays avec une administration spé-
tiale et indépendante.

Le bateau & créer présenterait la particularité unique de
naviguer & une altitude de 1009 métres et sculement envi-
ron dés le milieu d'avril au milien de novembre ce qui est

FAVT no4setm 4886

un avantage car les entreprises de ce genre perdent ordi-
nairement de l'anicnt pendant le service d'hiver.

M. le directeur Rochat serait disposé 4 s'occuper immaédia-
tement de Ia construrtion de ce batcau, qui, avee des perfec-
tionnements réalisés & ce jour et les frais accessoires et né-
cessaires pour régulariser la hauteur des eaux, codterait en-
viron 65,000 fr. ; sa force serait de 15 & 20 chevaux avec un
tirant d'eau de 75 85 cenlimétres, il pourrait transporter
100 personnes et servir & remorquer des convois de mar-
chandises. Outre son service régulier & chaque train il pour-
rait organiser des courses extraordinaires pour I'agrément
des touristes et du public. Pur les temps pluvicux el froids

| une piéce spacicuse serait aménagéc et chaufMée afin que les

voyageurs soient plus confortablement traités que par les
autres moyens de locomotion.

Les courses seraient taxées 4 bien plus bas prix que les
tarifs postaux, avec billets de retour jouissant d'un rabais de
50 °/e et valables 2 jours, les enfants au-dessous de 12 ans

aieraient demi place et ceux au-dessous de 5 ans serajent
ransportés gratuitement; il y nurait de plus des carnets
d'abonnement & trés bas prix et chaque voyageur aurait
droit au transport gra!.uit de 25 kilos de bagages,

Le trajet du Senlier au Pont en desservant toutes les sta-
tions intermédiaires ne prendrait pas plus de 40 minutes.

Outre le service du capital actions, les dépenses pour em-
ployés, frais, entrelien, réparations, traction, chauffage ct
autres ne sernicnt }'m.s considérables et quoique les receltes
soient bien plus dilficiles & préciser, il est cependant 4 pré-
voir qu'elles seraient largement suffisantes pour nouer les
deux bouts.

Le cagital nécessaire fixé 4 65,000 fr. serait divisé en 1300
actions de chacune 50 fr. donnant droit, outre un dividende
possible pouvant résulter du compte annuel, & deux journées
de passage gratuit sur le bateau, pour chaque actioanaire ot
sa famille.

Nous invitons donc le public de la Vallée et tout particu-
ligrement nos ressortissants établis au dehors ainsi que nos
nombreux amis, 4 bien vouloir s'intéresser 4 une entreprise
qui, tout en procurant une amélioration importante dans Ia
contrée, leur fournira l'occasion de courses agréables, com-
modes et avantageuses. g

Sentier, le 7 décembre 1886.

Le comitd d'initiative.

Dimanche 12 courant avait licu & I'Hotel de Ville, au Sen-
tier, une réunion publique de citoyens, ayant pour pro-
gramme de s'occuper :

1* Dela rHucstiou d'un bateau 4 vapeur pour élablir wn
service régulier sur le lac de Joux.

2* Du patinage comme agrément et sécurité.

La réunion était(rrésidéc provisoirement par M. B. Le-
coultre, fabricant d’hoviogerie, ct elle avait le plaisic de
compter parmi ses membres, M. ochat, divecteur de la (ie
de navigation du Léman, qui a bicn voulu se rendre spécia-
lement au Sentier pour la circonstance et chacun peat ap-

i Erécicr cette marque de dévouement, vu le temps déplora-

le de ce jour-13, lequel avait retenu bien des citoyens dans
leurs maisons.

Aﬁrés une discussion des plus nourrics, dans laquelle M.
Rochat a développé d'nne facon tout-a-fait distinguee, la va-
lenr et 'utilité yue pourrait avoir pour notre contrée, qui est
aussi la sienne, la eréation d'un bateau A vapeur, il a lormé
I proposilion de nommer une commission dinitiative pour
s'occuper immédiatement du placement des actions et d'an-
tres questions qui découleront forcéinent de cette entreprise.

De méne, il considére que la construction d'un bhateau
pouvant contenir 100 personney, est un pew grande pout no-
tre Inc; en le réduisant & 75 personnes il serait sullisant pour
les prévisions actuelles el il va sans dire que cette réduction
fournirait aussi une notable économie dans le prix d'achat.

L'assemblée s'cst ensuite mise d'accord sur la jouissance
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& donner A chaque acuuu us vu u., aquelle serait de deux
doubles courses en 1™ classe, par année, et chaque action-
naire pourrait faire profiter sa famille, de ses coupons de
passage.

Des explications ont aussi été dornées sur la facilité de
construire les estacades ou ponis o’'embarguement, sur le
temps minitnum pour la construction d'un bateau, qun est de
5 4 6 mois, de meéme sur la supériorité d'un bateau A roues
sur un & hélice, sur les moyens i employer pour transporter
aisément de grosses quantités de mmarchandises, avec une
barque spéeiale qui pourrait encore, dans des cas de grande
foule, tre remorquée avec des passagers, et d'uutres délails
trop longs & sigouler, quoique ayaut tous leur importance.

La commission d'initiative a été ensuite proclamée en for-
mant les veeux qu'elle trouve promptement la plus grande
l)al'tie du capilal ct sur 'espérance que l'administration du
>ont-Vallorbes, aussi inléressée que le public de la Vallée,
accueille favorablement cette création et lui préte soun puis-
sant concours financier. Il va sans dire que, comme pour le
chemin de fer, il peut prendre pour maxime: — aide-toi et
le ciel t'aidera, — et que la Vallée comprenne que son lac ne
peut plus rester veuf de bateau & coLé de locomotives et que
chacun fasse un effort pour créer le capital social, il en sera
récompensé en augmentant grandement les attraits de notre
Vallée et en créant un service accéléré, bon marché et re-
liant les rives de notre beau lac de Joux.

Au dernier moment les meilleures nouvelles du Pont-Val-
lorbes ont été cominuniquées, les recettes de novembre étant
de beaucoup supérieures aux prévisions les plus avancées.
Si cette I_n'ogression se reporte sur le batcau A créer, nul
doute qu'il ménagera des surprises agréables 4 svs aclion-
naires.

BATEAU A VAPEUR

Les personnes qui sont porteurs de listes de
souscriplious sont instamment prides de les
adre.fgser au plus tot, au sous;ngné , une réunpion
d'actionnaires devant avoir lieu trés prochaine-
mens.

Q Le président provisoire,
Date ? B, Le Coultre.

APE

destiné & la navigation régulitre du lac de

Jouz.

L¢5 etudes de Ia construction du dit bateau

La liste des actionnaires devant étre impri-

se poursuivent activement, ainsi

que les.plans

mée & nouveau, les personnes qui désirent 5'in-
téresser a c¢ perfectionnement de nos voies de
communication, peuvent souscrire des actions
de fr. 50, chez les porteurs de listes ou auprds
du soussigné.

et devis des estacades, le tout devant étre prat
4. fonctionner régulitrement pour le mois de
juin 1888, . - FAVD
e président provisoir ~

B. Lecoalire,  B05XAB8F

Lia Vannge. — On annonce quun ba-
teau 4 vapeur sillonnera bientét les eaux
du lac de Jousx.

Ce bateau, & hélice, long de 51 métres”

et large de 2 m. 80 cm., ayant 2 salons
avec plateforme et pouvant contenir de 50
4 60 porsonnes, a été acheté dernidrement
par M. Chaubert, mécanicien, & Céligny,
qui se propose de le lancer sur le lac de
Joux les premiers jours de juin pour faire
le service des voyageurs, aprés avoir ob-
tenu les concessions néocessaires.
Récemment cornstruit et tirant 1 m, 10
d'eau, il présente toutes les conditions de
sfiretd désirables ; sa vitesse est de 15 &
16 kilométres A I’heure,ensorte qu’il pourra
franchir en 40 minutes la distance du
Pont au Sentier. TAL , 34 maL 4888
- 4F - ¥ lareolitc asm!



34.5.448%
CHRONIQUE LOCALE

Ensnite ‘des renseignements- qui nous
parviennent de source certaine, nous nous
croyons autorisés & annoncer & nos lec-
teurs qu'un bateau & vapeur sillonnera
bientot les eaux du lac de Joux.

Ce bateau, & hélice, long de 51 motres
et large de 2 m. 80 ¢m., ayant 2 salons
avec plateforme et pouvant contenir de 50
4 60 personnes a ét§ acheté dernidrement
par M. Chaubert, mécanicien, & Céligny,
qui se propose de le lancer sur notre lac
les premiers jours de juin pour ‘faire lo
service des voyageurs aprds avoir obtenu
les concessions nécessaires.

Récemment construit et tirant 1 m. 10
d'cau, il présente toutes les conditions de
slreté désirables; sa vitesse est de 15 &
16 km. & 'heure ensorte qu'il pourra fran-
chir en 40minutes la distance du Pont au
Sentier.

- Félicitons ce courageux citoyen de son
esprit d'initiative ef soubnitons toute réus-
site & son entreprise ‘qui ne peut que favo-
riser les relations eatre les localités rive-
raines de notre Jac ot atlirer dans notre
vallée un nombre toujours vlus grand d'é-
trangers et de promencurs

La VaLnte. — Voioi quelques nouveaux
renseignements sur le bateau & vapeur
qui sillonnera les eaux du lac de Joux
dans le courant du présent mois de juin.

La demande de concession présentée le
26 mai dernier & 'administration fédérale
des postes par le citoyen Choberg, méca-
nicien, & Yverdon, renferme entre autres
les données suivantes :

Ce bateau & hélice a 15 métres de lon-
gueur sur 2,8D metres de largeur; tirant
d'eau 1,10 m. & l'arriére, 60 cm. 4 V'avant;
hauteur au-dessus de la flottaison 75 cm.
au centre, 1 m. 3 I'avant et 70 om. 4 I'ar-
ridre ; il posséde plusieurs ocabines et les

accessoires ordinaires, il

peut porter 35

personnes et doit filer 13 kil. & 1’heure.

Les courses seront reguliéres et en nom-
bre égal & celui des trains du service
d'été du chemin de fer Pont-Vallorbes
avec lesquelles elles coincideront.

Le service aura lieu du 15 avril (lors-
que le laoc sera dégelé & cette date) au 15
ootobre de chaque année. Cette année il
commencera dés que la concession aura

été accordée.

FAL 7 Jdin A%88
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._S'an.zea't' 23 juin 1888 — La Vallée — Nous apprenons que le bateau d vapeur
qui d_’ou‘ naviguer sur le lac de Joux est arrivé jeudi aprés-midi au Pont par train
special. Il commencera son service dés qu'il aura été mis en état de prendre lear.

Navigntion.

La société de navigation sur le lac do
Joux est maintenant constituée; c'est 1a
un fait accompli et réjouissant, o'est la
suite immédiate de la ligne Pont-Val-
lorbes, en attendant mieux, comme
cela a été si bien dit 4 P'assemblée consti-
tutive de cette nouvelle entreprise.

I} est bon de noter également les deux
desiderata ci-aprés admis & 'upanimité :

1. L’assemblée, tout en conservant le
cipital social & fr. 28,000, chiffre suffi-
sant powr le moment, cstime qu'il sera
avantageux de rapprocher autant que pos-
sihle du Senti v et de FOrieni-de-1'Orbe
ws lictix dhaeecs du batean afin de desser-
vir au micux fvs localités les plus popu-
leuses de La Vallée.

2. Il sera demandé 3 'admimsiration
des postes de dispenser autant que possi-
ble le bateau du transport des correspon-
‘ces et objets de messagerie, afin de ne
pas diminuer les services postaux de$
deux rives du lac de Joux.

Le conseil d'administration de la socié-
té a été nommé il s'est constitué comme
suit :

Président : M. Ernest Ruchonnet, &
Lausanne.

Vice-président: « Jules-Jérémie Ro-
chat, aux Char-
bonaiéres.

Secrétaire : « John Capt, Sentier.

La question des estacades est remise
aux soins de MM. B. Lecoultre, J.-J. Ro-
chat et J. Capt.

MM. Masson et William Capt sont
chargés de la partie financitre.

Les tractations pour l'acquisition du
« Caprice » seront continuées sous certai-
nes réserves qui ne remcontreront proba-
blement pas de difticultés sérieuses; il est
donc possible que ce beteau qui réunit si
bien la solidité & I'élégance et qui parait
largement suffisant pour un commence-
ment, viendra orner et animer le lac de
Joux en mai prochain.

Pour obtenir ce résultat le conseil ose
compter sur la bonne volonté du public et
particulidrement des riverains tous inté-
ressés A cette utile et agréable innovation.

Les actions sont de 50 fr. et pourront
étre libérées par versements mensuels de
fr. 5 & partir du 31 décembre courant.

FAVD 43 A€A888
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Jeudi 20 juin 1889 — La Vallée — Le CAPRICE a commencé mercredi son
service sur le lac de Joux aprés des courses d'essai bien réussies el expertise
Jfavorable de la commission cantonale. Il fera quatre courses complétes par jour.

Les stations du Sentier, Bas des Bioux et Lieu ne seront desservies que lorsque

les estacades de ces ports seront terminées.

ment se prépare pour samedi et dimanche. En

I'ABEILLE, secouant ses ailes engourdies par ute
elque peu prolongée, évolue et sifflote, que c’est un |

La Vallée — Le CAPRICE est arrivé en gare du Pont.
oers FAL 28mas1884

Jeudi 23 mai 1889 —
L'opérationl‘délicate du lance
attendant son partenaire,

immersion hivernale qu

plaisir.

)

*®to

|
2
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|
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Le Iancement du « Uaprigce. >

Les personnes qui se sont tronvées di-
manche an Pont ont été4 témoins d'ume
aventure trds originale, eelle de voir la
route dea Charbonnidres compldtement in-
teroeptée, pendant une grande partie de la
journde, par le bateam le Caprice, qui de-
vait 8tre lanod déji Is veille.

Ce petit vapeur, qui a sillonné d'abord
le lao Léman, puis celui de Bienne, est an-
fin devenu, comme on le sait, la propriété
de la Bocidtd de navigation du lac de%’onx.
11 ent arrivé de Neuveville an Pont, il y 2
huit jours, sur deux wagons.

Afin de faciliter I'accés du lao le plus
posaible, des rails provisoires avaient &té
posés de la gare jusqu's obté dumaga-
sin de farine qui se trouve au bord dela
route des Charbonnidres, prés de I'hotel de
la Troite, Apris quelques petites répara-
tions et la peinture de la cogue, dee dispa-
sitions avaient &6 prises pour que son lan-
cement efit lieu le samedi soir, mais tont
n'étant pas prét, l'opération fut renvoyée
au lendemain et fixés & 6 h. du matin.

A 8 heoures du matin, les ouvriers 8'é-
taient déjA mis & I'envre, mais & I'haure
oonvenue le oapricieux Caprice — justifiant
fort bien mon nom — s'obstinait & rester
sur terre ferme;il s'avanga cependant de
quelques métres, puis s'arréta au milien de
la grande route qu'il devait traverser. L,
plus moyen de le faire bouger, car il s'était
affaigad A 'avant. Lies ouvriers suaient sang
et eau pour le remettre dans la position
voulue.

Dans I'aprée-midi, les promeneurs, venue
de tous cBtés, suivaient avec impatience
Yopération, dit 1a Feuille &'dvis de Fevay.
Quant aux chars, arrivant dn Lien, ila du-
rent foroément rebrousser chemin, les pié-
tons euxmémes ne pouvant passer sans
danger. Enfie, 3 3 h. 45, le récaloitrant
gs met tout d'un coup en mouvement, tra-
verss la chansade et descend majestueuse-
ment le plan inoliné qui I'améne au lac, ol
il entre en refoulant les ondes qui recou-
vrent un instant sa poupe. Un heurrah
formidable s'éléve alors de toutes les bou-
ches, les petites péniches l'entourent ot lui
font ovation, le canon ronfle & bord.. et
tout cela au milien d'une nature splendide,
et par un temps exceptionnellement bheau.

e Caprice, qui est & hélice, a fort bon-
ne tournure ef peut contenir environ cin-
‘quante passagers, Il commencera un mervi-
oo régufier dés le 1% juin en correspon-
dance aveo les arrivées et départa des trains
au Pont. Il touchera les débarcadéres in-
termédiaires de I'Abbays, du Lieu Sr'alié au
lao par le chemin de la Roche fendus), les
deux embarcaddres des Bioux, village de
denx kilomatrea de longueur, et enfin le
Rocheray, ;ui sert de port an Sentier.

Il posséde une petite cabine A Yavant,
sur laguelle as frouve une plate-forme suf-
fisamment grande pour douge personnes;
len autres sidges sont & 'arridre,

Voioi dono Ie lac de Joux doté d'un ser-
vice de navigation en rdgle, qui rendra cer-
tainement de grands services A la contrée,
en la rolirnt de-plus en plus avec la plaine,

FAL 28 mai A899
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La Sociéts de Navigation sur le lac de Joux
a commencé sa campakne le 10 courant et mal-
gré un temps trds peu favorable et méme trés
mauvais, le nombre des vg;'a.geurs transportés
par le Caprice s’éléve 4 1074 pour les 9 premig-
res journées. Ce résultat réjouissant prouve
toute I'utilité de ce moyen de fransport com-
mode et & bon marché.

Ajoutons que les machines du Caprice ont 8t6
remises & neuf et que l'équipage parait 3 la
hauteur de sa tiche.

Le service d'omnibus Sentier-Rocheray fone-
tionne également d'une maniére satisfaisante;
quant & le continuer jusqu’au Brassus, ainsi que
le désire un honorable correspondant de la
feuille, cela concerne I'administration des Pos-
tes, espérons que cette idée fera son chemin.

FA), n2¢ ,  Joinnd84
CHRONIQUE LOCALE

On nous éerif .

Depuis que le Caprice a commencé son ser-
vice, chacun est heuréux de constater combien
sa marche est améliorée par les réparations
qu'il a subies cet hiver, le beau temps aidant,
nous verrops bientdt arriver les étrangers et
avec eux une augmentation d'animation dans
nos villages; le Sentier particuliéerement pré-
sente une attraction de pius cet 6té, par I'artil-
lerie devﬁ]arc qui stationne tous les solrs au cen-

“tre du village; & quand l'inspection ?

TAV) he2s A8 .1vin 4354
Société de Navigation
sur le lac de Joux.

Messieurs les actionnaires sont conv
assemblée générale ordinaire pour le lun gljull-
let 1891 4 2 1 h. de 'aprés-midi & 1'Hotel-de-
la-Truite, an Pont. .

Pour assister & l'assemblée chaque action-
naire présentem ses actions; il.recevra mne
carte d'entrée donnant droit & pnedouble course
gratuite sur le Caprice, valable seulement le
Jour de 'assemblée. Les cartes seront délivrées
par M, W. Capt, caissier, & MM. les actionnaires
qui en feront la demande avant le 4 juillet.

Ordre du jour:

1. Rapgorts du conseil d'administration et
s commissaires-vérificateurs.
9. Présentation et approbation des comptes
de 1890.

8. Dividende.

4. Nomination de 2 administrateurs.

5. Nomination de 3 commissaires-vérifica.

. teurs.

6. Propositions individuelles.

Les ragggorts et les comptes de 1880 seront
déposés le 28 courant au bureau de M. 'W.
Japt, au Sentier, ol chague actionnaire pourra.
les consulter.

Sentier, 16 juin 1891.

Conseil d'administration,

ués en

~30-

FAVIAC3E duw AT St AR94

A partir du 15 courant les courses du soir du
Cap}g"looe ont été suﬁtprimé, savoir : le départ
du.Rocheray de 6 h. et le départ du Pont de 7
h, 10; cependant des courses supplémentaires
pourront avoir lieu en cas-de trds beau temps
sur demande 3 I'administration. Le service ge
Vomnibis Sentier-Rocheray recoit les mémes
_Modifications.

_ L'horaire d'hiver qus vient d'8tre adopté pour
les chemins de fer nous parait assez bien ordon-
né pour notre Vallée; il .entrera en vigueur le
1" octobre prochain.

L’'borzire du C::lprice sera trés complet pour
son court service d hiver, soit du 1 au 15 octobrs
1891 et du 1 au 31 mai 1892, nous le publierons
prochainement.

Espérons qu'il y aura amélioration des servi-
cgs. postaux entre le Pont et le Brassus, car
T'horaire de I'été actuel. est trds défectuneux
principalement au point de wue des relations
mdustrielles,

FAVINn® 38, du i Sepk. 434,

CHRONIQUE LOCALE

Dimanche matin par un.brouillard trés Spais
le Capricese trouvant trop prés du rivage entre
le Pont et I'Abbaye s'est quelque peu ensablé
el une branche de I'hélice s'est brisee; il en est
résulté un retard de 8 4 10 minutes; et la jour-
née s'est continuée sans que la marche du ba-
teau s'en soit ressentie.

Lundi le bateau a été sorti de I'eau par le
moyen des installations que la sociéts de navi-
gation posséde au Rocheray, I'hélice brisée a été
remplacée et le servica & recommencé jnardi
matin.

Deguis deux jours les vives chaleurs de ces
dernicres semaines ont été brusquement rem- .
Placées par nn temps trés froid, ]a neige est
tombée sur les hauteurs et s'est passablement
r;i)prochée des habitations ; anjourd’hui le so-
leil se montre de nouvean et cetto neige par
trop précoce » heureusement dispara.

FAW n= 3, du Sood. 1894

S0c14t6 de Navigationsar e e de Joux

La sociéts de Navigation a ferminé son ser-
vice ordinaire le 15 octobre.

‘A'titre d'essai son baleau sera employé & re-
morquer des radeaux de bois en toutes lon-
gueurs.

. En cas de beau temps et jusqu'a nouvel avis,
elle organisera, pour le dimanche. seule-
ment, un service de voyageurs en conformité
de I'horaire appliqué du 1 au 16 octobre. '

Pendant la semaine, des courses pourront
avoir lieu sur demands spéciale.

La société de Navigation
sur le lac de Joux.

voulant rembourser sa dette offre au public 60
aclions de 50 francs chacune formant le com-
plément du capital social.

MM. les souscripteurs qui s'annoncevont avant
l% 31 octobre jouiront du dividende complet de
1881, .




Horaire pour le seryice dhiver.

LACGC DE JOUX.

Du 1e au 15 octobre 1891.

COURSES

‘| Pont. . . .Am

Chemin de fer.

Senﬁe.r-Rochamy D.| 7.

Bioux .-
Grosjean .

Liéu"-" .-,.,:.: o

Pont . . . .D.
Abbaye

Lien

Grosjean .

FAVD 2¢ sept.A834

Abbays' . . ‘Bioux .

Pont . . . .. A, Senher-Ruchars.yA

'+ Chemin do fer, - o -

Pm:}, \-' i

Deép. 8. 1~V |8.— [k

. OMNIBUS

LLO

Day, bif. . ..
Pont ., .. A

9.40
10.—

5.50
6.10

© D.| 7.15 | 11.20
A [ 7.35 [11.40

" PONT-VA
Punf D 11— ‘
,Day,bl.l' . -1 = .
"Vallorbes. . A. 1.42 |75,

3.35
3.55

1.40
2. —

; -La servige du bateau et celui de 'omnibus n'ont pas Lien du 15 octobre au 1% mai. .
Du 17 au 3] mai, les courses Noa 7 et 8 n'aurent lieu que 'le dimanche, la course No 10 sera avancée de 15 minutss et le

train arrivant au Pont & T b. sera deseel_'n.



FAVD 1 h224. 1844

Soclété de navigation sur le lac de Joux.

La société de navigation a tenu son assem-
blée annuelle le 6 juillet 1891 & T'hotel dela
Truite au Pont pour le réglement des comptes
de 1890, lesquels ont été admis tels qu'ils ont
été présentds sur le rapfsorb conforme déposé
par ?a commission qui les a examinés, puis le
conseil d'administration a regu décharge de sa
gestion.

L'assemblée, plus nombreuse que de coutu-

me a suivi avec beaucoup d'intérét la marche
de la société et vu avec satisfaction, par le rap-
port du Conseil d'adininistration, que cette jeu-
ne entreprise fait de sensibles progrés aussi
bien dans son organisation et son administra-
tion que dans I'esprit du public intéressé qui en
ap rgcie de plus en plus les avantages.
a position financiére peut dtre considérée
comme bonne malgré les frais considérables et
les difticultés inséparables des débuts d'une en-
treprise pareille dans un pays.qui n'en avait
aucune idée,

Un petit dividende de 50 ¢. par action est at-
tribué & chaque action de fr. 50, aprés un verse-
ment de fr. 1453.65 au fonds de reserve.

L'augmentation du capital décidée 1'an passé
pour ;l:ayer les frais de constructions nécessai-
res & l'hivernage et aux réparations du bateau
a mis & la disposition du public 80 nouvelles ac-
tions de 50 fr. dont une partiesont déjh placées,
il en reste & la souche une cinquantaine que
nous espérons voir enlever rapidement par les
amis de l'entreprise.

Pour compléter le conseil d'administration,
deux nouveaux membres ont &té élus, ce sont:
MM. Charles Lecoultre et Victorin Piguet au
Sentier.

Les commissaires vérificateurs pour 1891,
sont MM. Ernest Aubert au Sentier, Henri-Au-
guste Berney, Chez-Grosjean et Edward Piguet,
au Brassus.

Rapport du Couneil d’'administration.

L'exercice de 1890 n'a été marqué d'aucun
incident qui mérite d'tre signalé dans ce rap-
gon. il n'a été que la suite normale de celui de

889, sauf qu'il nous a fait voir par le nombre
des passagers que notre pelite entreprise ré-
pond & des besoiuns réels et que l'on peut consi-
dérer son avenir comme étant assur

L'expérience de I'année précédenle nous a

rofité dans une grande mesure pour faciliter
‘exploitation et ]a rendre un peu moins cod-
teuse, cependant il ne faut pas se dissimuler
que ce moyen de transport demande une sur-
veillance continuelle, des mesures de prudence
incessantes et qu'il entratne 4 coté des grands
frais obligés & une quantité de dépenses acces-
soires qui réunies ensemble font une large bré-
che & nos recettes.

L'année derniére, grice & un personnel dont
une partie nous a donné plus de soucis que de
salisfuction, le service était & peine commencé

ue nous avions déji de sérieuses réparations &
aire aux barriéres du baieau et pendant toute
la saison votre conseil a été souvent appelé a
administrer de sévéres remontrances 4 ses em-
ployés, aussi tous nos soins ont-ils &8 apporiés
au choix du personnel et vous avez pu constater
comme nous que nos efforts n'ont pas été vains.

Notre petit vapeur, malgré une direction qu
laissait tgarfois 4 désirer, s'est vaillamment
comporté et nous ne pouvons que nous féliciter
de son acquisition. Stabilité, résistance, vitesse,
il répond 4 toutes ces exigences, si sa prise
d'eau est un peu forte elle est, par contre,
un contre-poids qui en fait la surete. Quelques
beaux dimanches nous avons regretté, aux
courses du soir surtout, qu'il ne puisse pas con-
tenir un plus grand nombre de passagers, ce

‘regret est bien atténué la semaine o il est tou-

jours assez grand. Nous souhaitons que nos ne-
veux puissent dans quelques dix ans en procu-
rer un plus vaste que leurs neveux 4 leur tour
trouveront encore trop petit.

La remise, ainsi que le plan incliné muni de
rails, ont parfaitement répondu 4 notre attente,
on peut facilement sortir le bateau et le mettre
A l'abri pendant 'hiver, la sortic prend plus de
temps et de frais qu'on aurait pu le supposer,
ceei vient du moyen de traction employé qui
est trés lent, les mouflfles que nous servons sont
plutdt faits pour soulever d'énormes poids que
pour faire avancer une charge, nous verrons 2
modifier cette traction pour cet automne, si
possible.

Conformément aux veeux émis dans I'assem-
blée du 16 mars 1890, les barriéres du Caprice
ont &té consolidées. Prés des escaliers du rowuf
il & été placé un contre-fort plus élevé quienrend
l'accds plus sor et plus facile. Sur Ja demande
du conseil le tonnage du bateau a &té porté & 60
personoes plus I'équipage, la surveillance pour
que ce chiffre ne soit pas dépassé est exercée
par l'autorité supérieure.

Vous verrez par I'exposé des chiflres dont il
va vous 8tre donné connaissance que les recettes
ont dépassé les dépenses ce qui permet de vous
proposer pour l'exercice de 1890 un petit divi-
dende de 50 ¢. par actions, c'est peu, nous au-
rions pu par un changement dans le chiffre de
nos deépunses, changement parfaitement justifié,
vous offrir un peu plus; il eut suffi de porter en
augmentation du capital social tous les [rais
faits pour la construction du couvert sur le fu-
moir, petite cabine actuelle, ainsi que d'autres
adjonctions, tous frais que nous avons fait figu-
rer aux dépenses de I'année c'est une valeur de
fr. 200 que nous aurions de disponible.

Voici quelques chiffres de notre comptabilite.

Nos recettes se sont élevées 4 la somme de fr.
10.092,10.

Nous avons dépensé :

Pour salaires du personnel employé fr. 3122,80

» réparations et entretien du Ca-

gnce. . e e . . . . . . 2160980
» équipements. . . . . . . » 42960
» combustibles. . . ., . . . » 160830
» huiles, graisses et déchets de

coton . . . . . . . . . » 68960
» Dbillets, horaires, imprimés, frais

divers . . . . . . . . . » 88280
» assurancesaccidentsetinceudie « 402,75
» intérats. » 15295

; Ensemble fr. 8398.60
Sur quoi il nous reste en approvi-
sionnements divers pour. . . . fr. 500.-

__22..



Ensorte que le total de dépenses afl-
férentes & I'exercice de 1890 est de

Soit un excédent des recettessur les
dépensesde . . . . . . . .

valeur portéed l'avoir denotre com?-
te de profits et pertes, qui avec le
solde restant de I'exercice précé-
dent s'éléve ainsi & la somme de

dont nous vous propesons la répar-
tition comme suit :

1. Amortissement 5% du
compte du codt du Ca-

fr. 8398,60

fr. 1693,50
CE——r—

fr. 1753,70

riee. . . . .
2.%ividende de 50 c. par

action

3.Soldehc6mptenouv'caﬁ ’
Sommes égales .

. fr. 1453.65

G ]

20.05
. fr. 175390 Tr. 150,70

Le bilan de notre société se présente comme

suit :

AGTIF. Bilan au 31 décembre 1290. PASSIF.
Bugee ealonsde .| 3321|175 [|Capital wecial 23000 —
Le Capries 7618{90 | [Probts at pertes 1753|70
Babilleaeats ot igui- Bow & payer 1321160
|pemeate B00|— ||Dirideads de 1839 280 —
Charben et malrer Tmproat 4000 —
wombartible 60—

|8naitnage 30| —

Frais gininnt 60| —

Bitiant 3914|650 =

35335530 35355(30

Voici de plus 4 titre de renseignements quel-
ques chiffres sur le mouvement de nolre entre-

Septembre, 29 - 3408 »  » 162170
QOctobre, 15 » 1916 » » Es[?,t
Totaux 164 » 21581 » 5 1009210

Moyennes : 132 passagers par jour 46 c. /s
par billet.

1889,
Juin, 12 j. de nav. 1303 bill. fr. 623,90
Juillet, 31 ’ 5304 » s 2506,90
Aont, 25 » 39088 » v 177245
Septembre, 28 » 2962 » + 1321,60
Octobre, 21 » 1423 » » 582, —
Totaux 117 ’ 14930 » » 6806.20

Moyenne : 128 passagers par jour, 45 c. '/»
par billet.
Rapport des commiasalres-vérificateurs,

Messieurs.

’ar suite du mandat que vous nous avez con-
fi¢:, nous avons I'honneur de vous présenter nn-
tre rapport sur les comptes de [a compagnie
pour I'année 1890.

Le 27 juin 1891, nous avons procédé & l'exa-
men de la comptabilité et avons constaté la par-
faite conformité des écritures avec la balance
qui vous est soumise.

Nous avons constaté avec satisfaction qu'il a
été tenu compte de l'observation faite l'année
derniére en ce qui concerne les frais de graissa-
ge et qu'une amélioration économique et bien
ordonnee a été introduite.

Sur la somme que le compte de profits et per-
tes laisse disponible, votre conseil vous propose
d'appliquer au compte d'amortissement du Ca-

rice fr. 1453,65, dividende aux actionnaires fr.

0 et le solde au fonds de réserve.

rise.
P 1890 . Tout en donnant notre adhésion 4 la propo-
S i . 9566 bill. fr. 1114,50 sition de votre conseil, nous vous proposoas,
F;{EL‘ %%3 d.e Ry %3%1 s » 159260 messieurs, I'approbation des comptes de cet
o e exercice, tels qui vous sont présentés,
Juillet. 31 > 4331 » 5 207240 Sentier, le 27 juin 1891
entler, le 27 juin 1891.
Aont, 31 » 5R19 » » 2]4390 S. GUIGNARD.
Ernest ROCHAT.
FAVD 238 du 24 seit 1894
1 ILAG DE JOUX.
Horaire pour le service dhiver. Du 1+ au 15 octobre 1894,
COURSES | 1 | 8 | 6 | 7 | o | coumses | 2 | 4 | & | & | 10
Chemin de fer.
J Pent , . .Am| B.,— (1040 | — | 2.50 _—
Slnh'qr-Mln;D. T.40 1 9.40 [ 12— | 2,05 | 4.— |[Pont . . . .D., 8.45 [10.50 | 1.— | 3.05 | 5.20
Bim + o« | T.45 | 9.45 (12,06 | 2.10 | 4.05 |[Abbaye . . . 8.55 |1L.— | 1.10 | 3.15 | 5.30
Grosjeas . . . |7.55 | 9.55 [1205 | 2.20 | 4.15 ||Lisa . . . ., |9.10 |15.15 | 1.25 | 3.30 | 5.45
Liem . . R 8.05 | 10.05 | 1225 | 2.30 | 4.25 ||Grosjean . . . | 9.20 |11.25 | 1.35 | 3.40 | 5.55 |
Abbays . .. | 8.20 |10.20 [12.40 | 2.45 | 4.40 ||Bieax . . . . | 9.30 |11.35 1.45 | 3.50 | 6.05
Pont . . . .A) 8.30 | 1030 |12.50 | 2.55 | 4.50 Bentier-Rocheray A.] 9,95 | 11,40 | 1,50 | 8.55 | 6.10
- [hn_:'zinﬂel'!r.‘
Pomt, . . .D&p|8.45| — [1.— .= [5.—
Sentier - D.|7.15 | 1120 | 1.40 | 3.35 | 5,50 || Rochersy D.| 9.40 [ 1045 | 2.05 | 4.— | 6.15
Mﬂl}. . A T.85 [1L40 | 2.— | 8.55 | 6.10 || Bentier A [10.— |12.05 | 2,95 | 4.20 | 6.35
Pout . . . D.[6.— | 8,456 | 1.— | 5.— Vallorbes. D} 7.20 | 0.56 | 2.10 | 6.20
Day, bif . . . — - - | - Day, bif. . . — |10.08 | — -
Vallorbes. . A.[ 6.37 ] 9.27 | 1.42 |'5.42 FPont A | B.— [1040 | 2,50 | 7.—

Lo service du bateau et colui ds omnibus n'ont pas lisa du 15 octobre an 1~ mai.
Du 1= a0 3] mai, les eourses Nos 7 et 8 n'suront lieu que 'le dimanche, In course No 10 sers arancde de 15 minutes ot ls

-23-

train arrivant an Pont & 7 b. sers desservi,
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Societe ae Navigauon

sur le lac de Joux

Messieurs les actionnaix‘es sont convoqués en
assemblée générale ordinaire pour le lundi 11
juillet 18924 4 heures de I'aprés-midi, & I'ndtel

ellevue au Rocheray.

Pour assister & I'assemblée, chaque action-
naire devra présenter ses actions.

Ordre du jour:

. Rapports du conseil d'administration et
des commissaires-vérificateurs.
. Présentation et approbation des comptes

de 1891.

. Dividende. _ -

. Nomination d'un membre du conseil d'ad-
ministration.

. Nominationdc 8 commissaires-vérificateurs

. Communication & propos des tarifs.

. Propositions individielles.

Les rapports et les comptes de 1891 seront
déposés dés le 1= juillet, chez M. Alfred Meylan,
président, au Sentier, ol chaque actionnaire
pourra les consulter.

" Sentier, le 21 juin 1832.
Conseil d'administration.

AV, Juillet 1832
CHRUNIQUE LOCALEL

Soclété de Navigation sur le lac de Joux

La société de Navigation a tenu son assem-
blée générale annuelle le 11 juillet 1892, & I'Hd-
tel Bellevue au Rocheray, pour le réglement
des comptes de 1891, lesquels ont été admis tels
qu'ils ont été présentés sur le rapport déposé
par la commission qui les a examinés, puis dé-
charge a été donnée au conseil d’administration
de sa gestion. :

L'assemblée a suivi avec intérdt la marche
de la société et vu avec plaisir, par le rapport
du Conseil d’administration, que cette entre-
prise continue sa marche ascendante, surtout
pour ce qui concerne le nombre des voyageuls;
c'est une preuve que le public apprécie tous les
jours davantage ce moyen de transport.

La position financiére peut étre cousidérée
comme satisfaisante, puisqu'elle permet de ver-
ser 1668,75 fr. au fonds de réserve et de donner
un E{etit. dividende de 50 cent. par action de 50
fr. Malgré ce résultat, c’est un des grands sou-
¢is du - Conseil d'administration qui devrait
avoir une marge plus large et pouvolr sans trop
compter amener les améliorations nécessaires
et faire face aux éventualités qui ne peuvent
mamiuer de se présenter dans une entreprise
semblable; aussi un de ses membres a pris I'i-
nitiative de soumettre & I'assemblée générale un

rojet de modification au tarif des courses du
ateau, afin d’augmenter les ressources de la
société. Cette question épineuse est renvoyée au
Conseil pour étude et sera discutée dans une
nouvelle assemblée générale. .

Le conseil administratit a été complété par
1a nomination de M. Constant Golay, maréchal,
Vers-les-Moulins. . :

Les commissaires-vérificateurs pour l'année
1892 sont MM. Ernest Aubert au Sentier, Ed-
ward Piguet au Brassus et A. Rochat-Bunoit,
aux Biour.

wloo @ =
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Rapport au vonsell d’auministration.

L'année 1891 n'a été marquée d'aucun fait
important 4 signaler. Pour la 1 fois nous avons
eu un équipage qui a marché A notre satisfac-
tion, aussi le nombre des voyageurs a augmenté
d’une manidre assez sensible sur les années pré-
cédentes malgré un été peu favorable. En dépit
de cette augmentation, l'exercice 1891 ne scra
pas brillant pour les finances de la société; des
réparations importantes faites & la chaudiére
ont absorbé la meilleure partie des recettes;
aprés cela nous espérons pouvoir marcher de
nombreuses années sans avoir d'autres frais &
payer que les réparations inséparables d’une
machine & vapeur en activité et les avaries de
Eeu d'importance qui peuvent se produire au

ateau pendant son service. L'année passée, ces
avaries se_sont bornées a la ruEt.ure d'une des
branches de I'hélice qui a touché le fond pen-
dant les basses eaux. En outre une dizaine de
pieds du plat-bord se sont cassés pendant une
nuit d'orage, nous voulons nous organiser de
fagon 4 ce que cet accident ne se renouvelle pas
en. envoyant le bateau passer la nuit au Pont,
toutes les fois yue la bise soufflera.

L'estacnde du Bas-des-Bioux n'a servi que
pendant unc partic de la saison, nous espérons
que I'admivistration du village le fera reparer
sans tarder.

L’appel fait au public pour une nouvelle prise
d’actions dans le but de payer la dette contrac-
tée pour la construction du bitiment de remise
n'a été entendu que dans une faible mesure et
iles actions prises 'ont été par des amis du de-

ors.

_L'administration n'a pas pu mettre & exécu-
tion lu demande faite duns I'assemblée générale
de 1891 d’établir une barriére i treillis autour
du pont du bateau; cette dépense ayant été
jugée trop forte pour cétte année. Le Conseil
ne I'a pourtant pas perdie de vue.

La reatrée et la sortie du bateau étant upe
opération lente et pénible avec les moufles que
la société posséde, le Conseil a fait I'acquisition
d'un treuil avec ses accessoires qui permettra
de faire de ces pénibles co;rvées de simples amu-
sements. ;

_ En définitive la_marche de notre société a
été bonne, quand l'administration connaitra &
fond le lac et ses mouvements au sujet de la
navigation, quand elle aura trouvé le moyen
de construire des débarcadéres & I'abri dela
débicle des glaces, sa pdsition' sera acquise et
I'entreprise du bateau pourra étre considérée
comme un progrés et un bienfait pour notre
Vallée. ¢

Aprés lalecture duprésent rapport, monsieur
le président annonce qué pendant le courant
de I'année, une somme de 2000 fr. a &té rem-
boursée sur la dette du:batiment de remise,
cette somme provient de 50 actions prises par
la_compagnie du Jura-Sjmplon, de 26 autres
prises en grande partie par les amis du dehors
e le restant a été fourni pér le fonds de réserve.

__Voici quelques chiffres indiquant le mouve-
ment de notre entreprise :;” T
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Nos recettes se sont élevéesd:

10485,50 produit de 238780 billets de
voyageurs. '

94,— produit ‘de Iocatioln‘s diverses.

ous avons dépensé :

Pour l'amortissement statu-

taire sur le Capride y compris

la part de l'année 18914 la

réparation de la machine, 1668,75
Sagaires du personnel, 2873,40
Equipements, 334,90
Entretien du bateau, 854,15
Combustible, 2083,35
Graissage, ¥ 292,15
Frais généraux, - 540,35
Assurances, ‘ 542,35
Intéréts, 142,20

Solde: excédent des recettes, 34740
10579,50 Sommes égales 10579,50

A cet excédent des recettes de fr. 347.40
il y alieu d‘a‘ioutpr le solde précédent
du comiptc de profits et'pertes, fr.  20.05
Ensorte que notre solde disponible
s'éléve & fr. 367.45
dont nous proposons 'emploi suivant :
1° Dividende de 50 c. par action fr. 296.—
2 Solde 4 compte nouvean  » 7145

Sommes égales, fr. 867.45 367.45

Le Bilan de notre société se présente donc
comme Suit : ’

ACTIF PASSIF
I
Caprics | 25572| — ||opitl seal | 29600|—
Bitiment 3914/65 ||Eupruat 2000(—
Buaque cuatonale vd.| 200080 | [Dividsade 1859 Til—
Byupemeats 125‘— T ] 143 —
Conbastibl 375|— ||Pefs et petn | 367]45
Graissage 80|~—~ —
Frit giaina 120|_
3218745 13218745

Voici de plus quelques données sur le mouve-
ment de nos recettes :
Ep 1801 :
Mai 22 j. depav. 2271 bill. fr. 900.90
» 4186

Juin 30 » »  1763.30
Juillet 31 » 5008 » » 235720
Aolt 31 » 6525 » »  2985.40
Septem. 29 » 4023 » » 1809.10
Octobre 17 » 1762 » »  769.60
Totaux 160 » 23780 » » 10485.50
En 1890 : i
Mai, 28 §. de nav. 2566 bill. fr. 1114,
Juailu 30'] » 3451 » » 159260
Juiliet, 31 4331 » » 207240
Aotit, 31 » 5819 » » 284390
Septembre, 29 » 3498 s » 162170
Qctubre 15 » 1916 » » 847,—
Totuaux - 164 » 21581 » »10092,10
Eun 1889 :
Juin, 12 j. de nav. 1303 bill. fr. 623,90
Juillet, 31 » 5304 » » 250690
Aott, 25 » 3988 » » 177240
Septembre, 28 » 2962 » » 1321,60
Octubre, 21 » 1423 » P
Totinx 417 » 14980 » » 6806,80

-Bas-des-Bioux, ne

Moyennes :
Par jour Parbillet

En 1-91 : 148 passagers, fr. 0,53 The; 4bc. Y
En 1590 : 133 »  » 6153%; 4d6c.'s
En 1389 : 128 » » 5817 *hs; 45¢. '
Rapport de Ia commission de vérifiea-
tion des comptes pour I'année 1891.

Messienrs. )

Nous avons I'honneur de vous présenter no-
tre rapport sur les comptes de 1891, ensuite du-
u;guclat. que vous nous avez confié 'année der-
nere, ‘ :

Aprés avoir procédé 4 un pointage des écri-:
tures avec les piéces justificatives, nous avons
constaté lear parfaite concordance, ainsi que’
I'exactitude des chiffres portés au bilan qui vous.
est soumis. 2

Le compte d'exploitation bouele par un boni
de fr. 367,45, sur lesquels le conseil d'adminis-
traticn vous propose.le préldvement d'une som-
ne de fr. 296, pour le payement d'un dividende
de 1 °/o aux actionnaires, égal 4 celui de I'an-
née derniére. Une somme de fr. 1668,75 a été
portéc en outre pour amortissement du Caprice
qui fiure au bilan poar fr, 25 572.

Unc observation nous a été suggérée par le
chittre élevé du compte « charbon et combus-
Jibles »_gui s'est élevé de fr. 1

fr. 2900, soit en augmentation de fr. 1100 envi-
ron, d'une année 4 l'autre. Nous sommes per-
suadés que le conseil cherchera A obtenir une
réduction sur cette dépense.

Nous exprimons le regret, quoique cette’ques-
tion concerne l'exercice en cours, que I'un des
Erim:ipaux ports d'embarquement, celui du

puisse éire touché, en
raison du mauvais état du débarcadére. Il sernit
4 désirer que dans une entreprise comme la
notre, qui ne produit qu'une t1és faible rémuné-
ration des capitaux engagés et n'a d’autre but
que l'intérét général, les administrations publi-
ques de notre contrée voulussent bien consentir
4 quclques sacrifices 1ue la compagnie, vu ses
faibles ressources, est hors d'état de s'imposer.
Nous ne devons pas oublier que notre entreprise
a &té patronnée et qu'une bonne partie du capi-

tal-actions a été souscrite par de généreux ci-

toyens du dehors qui ont bien voulu montrer
aiosi l'intérét ‘qu'ils portent A la prospérité de
notre Vallée. -

Nous savons du reste que 'administration
s'est préoccupée- de Ia question des débarcadé-
res et qu'elle cherche un systéme de construc-
tion mieux adapté aux conditions particulidres
de notré lac que celui e%ployé Jjusqu'ici. Des
essais dans ce sens ont ét faits ce printemps,
lors de la reconstruction de l'embarcadére du
Rocheray.

. Nous vous dproposons, messieurs, 1'adoption
des comptes de I'exercice 1891, avec remercie-
ments au Conseil d'administration pour le dé-
vouement qu'il a apporté ‘dans s gestion.

Sentier, le 1 juillet 1892.

Les vérificateurs :
Ernest AUBERT. Edward PIGUET.
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Soci¢t¢é de navigatlon sur l¢e Inc de
Joux. (Altitude : 1009 métres). — Le service
dété 1893 commenceeri le 14 mai.

Les machines du Caprice ont éLé démontées,
visitées par l'inspectorat tédéral et reconnmues
en exeellent état de conservation et d'entretien ;
Je bateau est en parfait état de confortabilite,
rien n'est négligé pour la séeurité et Iagrément
de MM les voyagenrs,

L'horiire est plus complet que préeédeminent
cL se combine an mivux avee eclui du ehemin
de fer, permettant Forganiser les comrses Jes
plus variees dans toutes les directions.

Vu les grosses dépenses d'hivernage ct d'en-
tretien pendant v morte saison, le tarif, reconnu
trop bas, o cte 1égériment angmenté; en re-
vithehie, le prix des billets est véduit de moitic
pour les enfunts des écoles jusiquti 'ge de
1) ans.

La station Rocheray - Sentier continue & ére
desservie par un otnibus sullisant.

Sentier, le 8 mai 1803,

Conseil dadministration.

AV 4893

CHRONIQUE LOCALE

Socliété de navigation sur le
Lac de Joux

La campagne de 1893 a commencé hier daos
de trés bonnes conditions, mais pour compléter
le service il reste & reconstruire l'embarcadére
du Bas-des-Bioux, ce qni pourra se faire trés
prochainement, moyeunant ruelques saerifices
et la bonne volonté des intéressés ; en attendant
nous devons aviser le public que cet embarca-
dére ne sera en tout cas pas desservi avant le
1** juin.

Pour répondre & quelques observations preé-
sentées sur horaire nous rappelons an public
les considérations suivantes:

Notre entreprise annueclle n’embrassant que
I saison véritablemnent propice & la navigation
dans notre pays. soit du 14 ma an 15 octobre
doit se souder ainsi. dans la mesure du possible,
A trois horaires différents du chemin de fer,
savoir le service d’hiver finissant en juin, le
service d'été do 1* juin au 1° octobre et le ser-
vice d'hiver recommengant le 1 octolwe jus-
qu'nu 15; or il est impossible pour notre petile
entreprise davoir trois horaires par saison, ce
serait un galimatias dont on ne pourrait se dé-
pdtrer, voild pourquei nous éprouvons taut de
difficultés 4 organiser un horaire unique et sa-
tisfaisant. c'est le méme motif qui nous a obligés
A laisser de enté eertaines stations aux diverses
courses N° 4, 5, 10 et 11, ce qui est certainement
regrettable.

Avee un seul bateau il est impossible de des-
servir le premier train du matin partant dn
I'ont & 6,27 heures en mai et qui sera avance
A6 h. 10 pour le service d'éteé.

Les tourses n* 1 et 2 du dimanche sont prin-
cipalement destinées aux promencurs et tout
particulidrement aux touristes et vovageurs
qui, arrivant & la gare du Pont le samedi soir,
désivent avoir tout leur dimanehe pour visiter
notre helle Vallée et rentrer le méme jouwr dans
lears fovers.

Nous sommes, du reste. &t Uentiére disposi-
tion du public pour tous autres renseignements
et. en rappelant que les conrses n™ 4 et 5 anrout
lieu les deux jours de la foire du Sentier des
14 et 20 mai, nons recommandons & clucun de
bien lire toutes les explications accompagnant
les chitTres de I'horaire.

Sentier, le 15 mai 1893,

Couseil d’admioistration.

Un ncle de dd’:vmu:mcnt.34’“-"?"“83‘3

l]|}c fillette dgte de 3 ans, est tombée, lundi
pussé, du débaveadare du Rocheray dans le lae.
Devant Uhisitation du public assez nombreux
présent & I'accident et n'éeoutant que son cou-
rage, un_jeune Anglais, en séjour chez M. le
]Jastuur Baridon au Brassus, n’hésita pas & se
ancer 4 l'ean pour porter secours au pauvre
enfant qui allait infailliblement couler & fond.
Il réussit & la soutenir hors de 'eau en I'ap-
uyant contre un pilier, jusqua Iarrivée d'une
arque qui recueillit sanveteur et sauve,
Honnenr & ce courageux futur citoyen !
C'est un vrai miraclo que d'autres accidents
ne se soient pas encore produits sur ce dévar-
cadére du Rocheray, défectueux et dangereux
i Ia séeurité publique.
Ou est I respounsabilite 7 b8

1KV,
SENTIER, le 4 septembre I'le:l.gga

Monsicur le rédacteur.

Dans un article intitulé « Un acte de dévoue-
ment », inséré dans le numérn précédent de
\'Ptru ipurnnl. votre correspondant, monsicur
Y., s¢ livre i différentes inexaclitudes que no-
tre devoir nous oblige & ne pas laisser sins ré-
ronse.

1° Le public présent & Paecident. du Tundi 23
aont, se composait d'un trés petit nombre e
danes et d'enfants attendant Farvivée du ba-
teau sur le débareadére; il n'y avait pis, i no-
tre  connaissance, d’homme présent  lovsque
I'nceident est arrive. Les quelques personnes
qum sejournaient sous les ombrages avoisinant
Thitel Bellevue, sont accournes immédintement
sur les licux et n'ont pu que constater I'henreux
sauvetage opéré trés promptement par M, Char-
les ‘Tennant, jeune anglais en séjour a La Val-
lée, dont nous devons ici louer ¢ conrase ot I
presence d'esprit. ©

Le bateau n'étant pas cncove arrivé a s
place d'amarrage, I'équipage ost de par ce fait
a I'nbri de tout reproche.

Nous_estimons que I'embareadire du Rocho-
ray, suflisatmment lavge ok pourvu d'une double
barriére, présente toutes bes parantios de solidit ¢
désirables, ainsi que I'n constalé la Conunission
cantonile de Navigation, dans su visite duw inois
de juillet. )

sl\ous protestons done sur b qualitication de
défectucur: ot dangereus: dont votre corves-
pondant évidemment mal renscigné, wratifie
cette construclion, tout cen faisant reninguer
que plusicurs déburcadéres de localités impor-
tantes des rives du Léman et d'autres lacs ne
possedent pas de barriéres ot que personne ne
s'en plaint.

~26-



Nous estimons en outre que la responsabilite
d'aceidents coinme celui gni s'est malheureuse-
ment produit. incombe aux personnes chargtes
de la surveillance des enfints de cel dce, que
I'on ne peat abandonner suns danger snr une
passerelle quelle qu'elle soit.

1L 0’y a done eu ni hésitation de la part de
personnes présentes i laceident, ni incurie du
personnel sidministratit de la Société de Navi-
walion,

I est. profondément regrettable que. malgre
les diflienltés de tout genve rue rencontre
navigation & vapeur suar notre lae, et malgre
tout le dévonement imposé aux personnes i
s'en oceupent, Uon eherche @ répandre dans e

Service dHiver
du 1" au 13 oclobre 1893,

publie des insimutions pouvant porter preji-
dice & cetle entreprise évidemment philantheo-
pinne el utile i tous cprds,

Iin vous priant dmwlm la présente lettre
dans le prochain numéro de votre journal.
Venillez agréer, M. le rédactenr, assurance «e
notre considération distinguée.

Au nom du Conseil administratif de In Société
de Navigation sur le lac de Joux :

Le président ; Le secrdtaire :
dules-G. CADPT. V. PIGguEl.

21X
Service d’FHiver
du 13 nu 31 mal 1894,

1833

ALTITUDE : 1009 METRES
| 1 |
| COURSES Nos 135|799 |11f COURSES Nes 2416|8110 ' 12
i | |
| j § i
ey 435 30 0 v 750 | : W
datiby | Sentier . . Dép. PR B |9 | coemin te tr, vont . e | — | - 1091077 — | g0
Rocheray . Arr. | — | 8% 9%0|11'°[ 210 410 |I‘ I
. Hatis | j
| SENTIRR-BOCHRRAY. . Dip. [ 6°| 81° 240?121 |= 920 -l“! | PONT . Dip. | 629 9%|10%| 1% |23ty 53
| BIOUX . E—| —E—| — [§—| — | ABBAYE 7005 — [1100] 130 |23t 5
| b =1 o [ & a = L
| GROSJEAN 263 8% x| 12%0 5930 4“; LIEU BTVS— 1113 1% |k 34 5
' = = £ i e E = —
i LIEU w—| 8% F — | 12932 £* [} GROSIEAN w TG — | 1138 13% |3 339 5%
i 2 i 1 # w u
| ABBAYE . .|z —| 8% g — 12381225 4300 BIOUX . ' - = = | = R =
PONT Arr. | crof 900 [Bype| 103|830l ool RUCHERAY-SERTIER. . Arr | TeofS 90 1100] 210 |3 o0 Goy
1 y !
Giemi: s f!r, Pont . Dfp. - . 1= 1" it nu Dmnihu [hmhcmy . I)tp. Sm 'J” “u 2“ 4'“ Gw i
| | Sentier . . Arr. [ 8% | 10| 12%] 2% | 4% | (¥ |
BATEAU TARIF
Onsenvatioxs. — Les courses n* 1 ct 2 n'ont licu que 10 centimes par port, plus 20 centimes pour le port d't'm-
sur demande spéciale. barquement.
Lies coursce n* 4 ot 5 n'ont licu que le dimanche, puis Réduction de moitié pour les enfants des éeoles jusqu'd)
sur demande spéciale, 15 ans. — 1l n'y n pas de billets de ¢ douh!n _course. !
i Pour les j jours de foire, In course n* 4 sera avancdo de O\I\'IBUS ‘
i 10 minutes et desservira tous les porls. Le tarif est alfiché dans le bateau. — Des places ri-sur-‘_
Fonr cearsen spbsiniaezet vboinasilin Cudionsss vées sont délivréos par le comptable du bateau. Prix 40 ¢. —
‘ 4 la Direction, an Sentler. Courscs spécinlea & volonté. ‘

FAVY | Juia 41893
La société de szgatmn

sur le Jac de Joux.

actionnaires sont convoqués en as-
énérale ordinaire pour le lundi 19 juin
1893, & 2 heures et demie précises de I'apris-
midi, & I'hdtel Bellevue au eray.

Glmque actionnaire recevra une-earte d'ad-
mission donnant droit de circulation gratuite
sur le Ca ele jour de I'assemblée. Ces cartes
seront délivrées par M. W. Capt, caissier, &
MM. les actxonnaxres ui en feront la demande
1usqu au 17 Juin. tant leurs actions.

samhlée

1

smt.er b. l'assemblée.

admissidn est nécessaire pour as-'

ORDRE DU JOUR:
1. Présentation des comptes, du rapport du Con-

scil d’administration et du rapport des com-
mxssauea vérificateurs pour 'exercica de

Npprobahon des comptes et de la gestaon.
8. Nominationde1 ou plusieurs istrateurs.
4. Nomination de 3 commissaires-vérificateurs.
5. Débarcadéres, situation financidre et proposi«
tions du Comité.
6. Propositions individuelles. -
Les rap A)orts et les comptes de 1892 seront
déposés, dés le 10 juin, au burean de M. W.
Capt, au Sentier, o chaque actionnaire pourra
les consulter.
Sentier, 20 mai 1893.
Conseil d'administration.
— 2 _‘ll -




Altitude : 1009 metres. HEURE DE BERNE M |V (B4

im0
HORAIRE N du 13 au 31 mai 1894,

NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

COURSES Nes |1 |13 |5 |7 |9 |11 13ICOUllSES Nes|’2 | 4| 6|8 (10(12]|14
8 Sentier L'omnibus desservira le batean Chemin dofor, Pl | — | — 107 — 4= | — | 7
mly Rocheray comme I'an passé. : '
SERTIRL-BOCERRAT. Dép. ;%u;* go [fam|1o@|, 30| 40 [ oo fronT . . . mpfyrefiee[10m] 1| 40 | 5m | @
BIOUX 7 | R LB | i— — | = QABBAYE . . i':"'s" 10818 — | 68| T
e 5 z 35 w0z g} __ ] b L
GROSJEAN . JEon) 8° |l — :2”53"' — | 6® JLIEU AR 57: gu 11’“;;nn 2'” h
LIEU . . . . .|56% 89| —[12¥|33%| — | ¢ QGROSJEAN . s 7T é 11* [ —
ABBAYE . . . .|lio%|s® E— 128 (38| — | o fmIoUx. . . . .i.- i—| - %- e -
PONT . . . ln'.JE'“ 9% |3 i0®| 1= 53“’ 5% | 79 M BOCHSRAY-SINTIBR. Are.|” 7% [y 9% [ 11 [ 2| 4 | 6% | 8%
. Rocheray L'ompibus desservira le batenn
Chomia do for, Pl Dép. | — | — | — [ 1" | — | 59 | — | Omitm Sentier evmme:an yuovks
Rappert du Counsell d'admisistration.
2/ Vi (13 9¢ L'exercice de 1893 ne présente aucun fuit

Société de Navigation aur Ie Jye de Jonx,

Le 9 juillet dernier a eu lieu, & I'hdtel Belle-
Vue au Rocheray, I'assemblée générale annuelle’
des actionnaires de la Société de Navigation sar,
le lac.de Joux, pour l'examen des comptes et
de la gestion pendant l'exercice 1893, |

ACTIF Bilan au 31 décembre 1893, - PASSIF
Le Caprice 24300) 90|| Capital sscial | 20600] —
Bitigent 891465/ Pesfils et pertes 48|85
Bangue cast. v. | 1070/ 80|| Dividesds 1830 64| —
Babil o &quip. | 120| — || Rivideods. 1890 n—
Rép. et eatretien |  100| — || Dividends 1531 111 —
g::ibm‘llu 3% — e

mage -
Frais gin'rut 20| —
20804(85] R9694|85
oIt Compte d'expleitation. Arelk
- . ]
Salaires du pers. | 2697 25| Beceties 9797140
Rabil. o équip. || 80) — —l

-|Bip. ol eoireion | 1881|985 —_ Py
Charben ¢f comb.| 1911;B0
Graissage 380] 15
Frais géoéran 680] 05
Assorances 495| —

Iatértts el comm. 9| —

Bitiment 400| 10

Amort. 5. le (ap.| 1262(10 -
9797|410 9797} 40

nouveau et l'entreprise suit sa marche pormale.

La chaudiére du Caprice a été déplacde pour
étre examinée dans tous ses détails, elle a de
plus été éprouvée & la presse hydrauligue, le
tout par l'ordre des autoritds supérieures; ces
diverses épreuves ont dopné des résultats trés:
satisfaisants, de méme que les deux inspections
intérieures annuelles faites, par M. Y'inspecteur
Sury, pour le compte de la Sociétd suisse des
propriétaires de chaudidres.

Le bateau a aussi été reverni et, retenu en en-
tier,

Un couvert en tdle a été placé & I'arridre et
rend d'excellents services; puis les barridres
ont été remises & neuf et fortement. consolidées.

La remise construite pour I'hivernage da
Caprice aaussi subi une jmportante transfor-
mation nécessaire pour entrer et sortir le ba-
teau, sans lui faire subir un démontage et
remontage des parties mupérieures,-ce qui occa-
sionnait chaque année des détériorations cot-
teuses.

Toutes ces opérations ont cotté beaucoup de
soin et d'argent, mais on ne saurait trop-faire
pour assurer ia sécurité des voyageurs.

Par contre le chauffage au bois, essayé avec
suceés en 1892, a 6té continué pendant toute la
campagne, le résultat trés bon su point de vue
financier, sera encore plus avantageux lorsque
la situation de la société lui permetira do eons-
truire une remise suffisante pour s'approvision-
ner de buis un an d'avanoce.

Les recettes ont ét4 plus fortas qu'en 1892,
elles auralent 8té encare plus élevées si le dé-
barcadére des Bioux eut-$té reponstruit.
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Lo questien Jel'augmentation de 10 centimes
por (eure n'éd pag Comprise d'une partie des
riverawss ; o 1'a pag gssez tenu compte
des faveurs accordées uux écoles el qui seront
encore étendues aux militaives ; en outre si I'on
veut que notre entreprise prospére et continue
a rendre des services de plus en plus avanta-
geux et appréciés, il faut lui fournir les moyens
de vivre et de se maintenir A la hauteur de tou-
tes les exigences légales.

Le rapport du Conseil conclut & ce qu'il ne
soit pas distribué de dividende aux actionnaires.

Voici quelques chiffres de la comptabilité :

Salaites du personnel fr. 2697.25 e 892 fr. 3018.40

Réparat, et entr. du Caprice » 188195 » » 10685.60
Rabillement et équipement »  80.— » » 257.60
Combustible » 191180 » » 248720
Graissage » 38015 » o, 44965
Frais généranx » 68015 »  » 694.75
Assurances » 4%.— »  » 46205
Invéréts et commissions  » 9— s = 9300
Recoustruction de la remise »  400.10
Amortissement da Caprice »  1262.10

» 979740 »  » U149.50

Récapitulation des billets vendus :

Mai 18 jours de navig, 1308 bill. Ir. 752.25 moy. 73 p. jour
» 2440 1457.20 » 81 »

Jnin30 » »

dul. 31 » » 3995 » 238850 » 125 »
Aokt 31 » » 5026 » 352545 » 181 »
Sep. 30 » » 1881 » 112545 » G02%»

Oct. 15 » » 902 » D5IBSS » GO
Moyenne par jour 117 billets ¢t 53,9 ct. p. billet.
Rapport des commissalres-vérificateurs.

Ce rapport, présenté par M. Emile Baud,
émet quelques considérations sur 1'état finan-
cier de la société qui est satisfaisant, sur l'aug-
mentation du prix des billets, les achats de bois
et I'équipage ; il signale les importants services
rendus par la Sociétéd de navigation, soit aux
habitants de La Vallée, soit aux touristes et
voyageurs toujours plus nombreux qui viennent
la visiter, puis il termine en proposant A l'as-
semblée d'adopter les comptes de 1893 et de
donner décharge au Conseil d'administration
pour sa gestion avec remerciements.

Décisions de I'assemblée.

Les conclusions présentées par les commis-
saires vérificateurs ont é&i¢ adoptées A I'unani-
mité aprés discussion, puis I'assembléc a pro-
cédd comme suit aux nominations statutaires:

M. Jules-César Capt, président du conseil
d'administration, est réélu.

M. Emile Baud et Henri Golay, au Sentier
sont nommés membres du conseil d'admi-
nistration.

M. Constant Rochat, Alfred Meylan et Louis-
Elisée Piguct sont élus commissaires-vérifica-
teurs.

Le conseil d'administration présente ensuite
la proposition suivante:

« Attendu que la société de navigation sur le
» lac de Joux a en perspective des frais extraor-
» dinaires, qui, pour longtemps et vulesinconvé-
» nients d'un hivernage codteux, font prévoir

pour sa geslion avee remercicments.
Dé&cisions de I'assemblée,

Les conclusions présentées par les commis-
saires vérificateurs ont é&té adoptées A 'unani-
mité aprés discussion, puis l'assembléc a pro-
¢éd6 comme suit aux nominations statutaires:

M. Jules-César Capt, président du conseil
d’administration, est réélu.

M. Emile Baud et Henri Golay, au Sentier
sont nommeés membres du conseil d'admi-
nistration.

M. Constant Rochat, Alfred Meylan et Louis-
Elisée Piguct sont élus commissaires-vérifica-
teurs.

Le conseil d'administration présente ensuite
la proposition suivante:

« Attendu que la société de navigation sur le
» lac de Joux a en perspective des frais extraor-
» dinaires, qui, pour longtemps et vules inconvé-
» nients d'un hivernage codteux, font prévoir
» qu'il serait bon de consacrer toutes les ressour-
» ces & 'amélioration du service.

» Attendu que si l'on ne peut offrir aux action-
» naires de cette entroprise d'utilité publique une
» juste rémunération espéces de leurs apports, il
» est cependant équitable de leur procurer une
» compensation qui, tout en ne coitant rien &
» I'entreprise peut lui dtre avantageuse.

» Il sera délivré & chaque porteur d'action un
» permis pour quatre courses gratuites utilisa-
» bles pendant toute la saison, & I'exception du
» dimanche. »

Cette proposition est admise A I'unanimité,
elle entrera immédiatement en vigueur.

Aprés quoi il a &6 parlé du tarif des
voyageurs qui mériterait d'étre réformé, ¢'est
ainsi que les billets Grosjean-Rocheray, Licu-
Rocheray, Abbaye-Pont, sont taxés trop haut,
tandis que les traversées Licu-Abbaye et Lieu-
Grosjean, si avantageuses aux riverains, parais-
sent tarifées trop bas; le conseil vouera tous ses
soins & cette étude et présentera des propo-
sitions en temps onvortun,

Eu somme la,société de navigatiou sur le lac
de Joux a rempli une lacune vivement sentie
dans le public; son entreprise a fait ses preuves,
on ne¢ pourrait plus se passer de ce moyen de
locomotion si agréable et si économique; c'est
un progrés de plus & enregistrer définitivement
dans notre Vallée, cn attendant le téléphone ct
le chemin de fer.

P
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SERVICE D'ETE
dés le 26 mai 1895,

Altitude : 1008 métres.
HEURE DE L'EUROPE CENTRALE A

NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

COURSES Nos| 1 [ 3|5 | 7|9 |11 [13fCOURSIES Ne<| 2 | 4 | 6 | 8 | 10,1214
l P

SENTIER-ROGBERAY. Dép.| 5% | 8@ | f0°|12=| a=| 4% | o@voNT . . . 0| 60| wnl o |4

BIOUX. . . ) .| —|—| —|—=| —| — |t —HaBBAYE . A oer| e e e —

o s LIE

GROSJEAN . i —| oo o] =ffae] e regrasy R LT i

LIEU oo [Fae] sf3an| s [ Qenosiean L) L& 6| wenFieesen] -

ABBAYE . . . .| —|on| | 1| ao| s [frfuoux. . .} .| —=| =] =| —| —

PONT . . . | o[ 9= | 4| 12| g%| 5» | 7% ROCRERAY-SENTIER. ker.| ™| 10" 129 2¥| 4°

Chemin de fer, Pont Dép.| 6 | — [ — | 12| — | &% | 8" Immll defer, Poat Arr.| — | 09| — | — | 3¥ | — | 7

CHRONIQUE LOCALE

Lac de Joux. 43V A835

Un pen retavdé par diverses cireonstanees
auxquelles les rivuewrs exceptionnelles de hi-
ver dernier ne sont pas élvangéres, le serviee,
éminenument utile et agréable, de la navigation
recomumencera dimanehe 26 couritnt.

Ensuite d'améliovations importantes, appor-
tées pav le Jura-Simplon & son hovaire Lau-
sanne-Vallorbes-Pontarlicr-aris, Phoraire dn
Caprice u pu épalement étre ameliore et sim-
plitié. )

L'embarcadére dn Rocheray, cparts par la
déhiele irrésistible des glaces, est enticrement
recoustrnit.

Malgré les justes exigences, fonjours plus
sorienses, des sutorités supericnres dn eanton
of de 1a Confédération, kv machine et la chan-
diere du Gaprice. serupulensement exsaninées,
aprées des repavations importantes, ont ¢té re-
connues on parfait bon état,

Toutes les mesures sont prises pour assurer
i MAL les voyageurs un service exact el une
parfaite séeurite.

Lac de Joux 28Iv(18%

La débicle des glaces, quoiquiayant eu lieu
de trés bonne heure cetbe anndée, a &té nifaste i
la Compagnic de navigation.

‘Tous les débarcadéres ont été enlevés i l'ex-
ception de celui du Poot.

¢ Rocheray, tdte de ligne, a été reconstruit
avec le bienveillant concours de la Municipalité
du Chenit qui n'a cessé de vouer toute sa solli-
citude & notre utile entreprise,

La caisse de la Sociéte ue cumporte pas de
nouvelles dépeuses extraordinaires, c'est pour-
Euui le Cooseil d'administration s'est vu dans la

ure nécessité de ne pouvoir appuyer financié-
rement les localités riveraines ct intermédiaires
désirenses d'étre desservies i droile et & gauche,

D'autre part ces localités, aprés s'dtre, A di-
verses reprises, imposé d'assez lourds saceritices
pour leurs débarcadéres déwmnolis, commencent &
se lasser et réservent leurs ressources pour un
chemin de fer qui ne peut ccpendant pas passer
des deux cdtés, du moins pour le moment et
pour longtemps encore (quoi qu'en dise M. Chaul-
montet).

Cette lacune va contrarier bien des voyageurs
et promencurs, ¢'est un regrettable recul.

our la société de navigation son service est
simplifié, il est aussi diminué, il en résultera
une diminution dans les dépenses de combus-
tible et probablement anssi une diminution cor-
respondante dans les recettes.

En revanche le personnel du bateau aura un
service excessivement fucile et peu fatigant.

L'horaire do la saison est le meilleur dés la
création de cetta entreprise; jusqu'au 1 sep-
tembre il y aura 5 courses doubles la semnaine
et 6 le dimanche, dés le 1 septembre la course
du soir sera supprimée. Kn outre, et principale-
ment lE)omr faciliter les personnes qui se ren-
dront a l'exposition de Genéve, le premier train
sera desservi le dimanche jusqu'au 16 aoit
commencer le 7 juin; on pourra ainsi arriver &
Genéve 4 9 h. 10 du matin, en partant du
Rocheray 4 5 h. :

Le Jura-Simplon a également amélioré I'ho-
raire du Pont-Vallorbe, il y aura 5 départs du
Pont: le matin & 5 h. 45 et 10 h. 47, I'aprés-midi
41h.42,5h. 45 et 8 h. 55; de méme 5 arrivées
au Pont & 9 h. 30 le matin et le soir & 12 h. 55,
3 h. 55, 8 h. et 10 h. 40,

-30-
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Débarendédren, — Le Licw. — Jai lu avec
intéret votre devnier arlicle concernant les mal-
lreurenx debaveadéres. Lia Soeiété de naviga-
tion, dit-il, reconstruit celui du Rocheray arce
le bienreillant concours des aulorilés com-
munales, Jignore ce que comporte pour la
Compagnie ce bienveillant concowrs ; mais je
puis dire que par deux fois In commune du Licu
a entiérement reconstruit le sien & ses frais et
que. cette année encore, notre Municipalité a
offert gratuitement le bois néeessaire i sa répa-
ration, offre qui n'a pas &té acceptée, les finan-
ces de ln Compagnie n'étant pas nssez prospé-
res pour permetbre e sureroit de frais. La eom-
muue dn Chenit n'esl done pas I senle & mon-
trer de la bienveillance A la GCompagnie de na-
vigation ; mais elle est la seule nssez favoriséo
pour voir son débarcadére réddilie.

CHRONIQUE LOCALE
Lne de Joux. 461 wi 11896

Depuis quelque temps, Ia Soriété de Naviga-
Lion sur le llm: de Joux et en vente sur son ba-
tean, le Caprice. asi que dans les principaux
magasins du Sentier, un charmant heraive illus-
tri: il donne 1 correspondance avee I'nrrivée ¢t
le départ des trains an Pout. )

C'est une lacune rombleée il manqunit un
petit souvenir illustre de notre contrée. Snuvent
an s, un pavent & qni Fon vouwdeait ive une
petite politesse le recevrait aivee plaisiv : son en-
voi serait meme une fagon indivecte dinviter
quelyuun. Le format en est trés commade pour
Yavoir en poche, et il donne quelynes specimens
de la Nere, chusse, piche et de Tinduslie de
notre vallée reeulée,

Une guirlande de « linnea-borealis » donoe le
dessin d'une plante nque I'on ne retronve que
dans les envirens du Cap Nord et qui a long-
temps ¢égayé les bords de la Sagne. sous Te
Sentier.

Malhicurensement, les herlweistes I'ont 2 pea
prés détruite, mais elle a des ehanves de repa-
raitve, dans un jardin botanique qui est ecn
projet.

Qutre ees détails intaressant I eontrée, ho-
raive représente la situation de la Vallée vis i
vis des hgnes de chemins de ey dn Jura-Sime-

lon ct domme ainsi & chague étranger la ronte
& suivre pour venir visiter nolre pavs.

Lies diférentes sonunites, ainsi que les alti-
fides v lignrent aussi. voire meme la partie ey-
clonie en 180,

Une pactie des ports du e n'élnt pas des-
sevvis, ib en resulle wnamoindrissetent notable
des recetles de Ta Soeicte ; chague personne est
chalenrensement invilée d'empletter ee souve-
nir; elle fera ainsi dontble cmploi de ses 3 sons.

Une nouvelle innovation. est celle des billets
circulaives Roeheray, Pont. Lansanne, Bidre i
riison de: 1% elasse . GaA0, TH elasse e, L,
Le parcours Biére-locheray. se fait & pied, en
partic de montagne ou autrement.

Le trajet pent anssi se connencer depuis
Bitre. ou toute aulre station.

bt Compagnice du Jura-Simplon 2 bien vouln
consonliv i cette grande Gwilite poar Five con-
naitre notre vallée pendant la belle saison, il est
i espérer que beancoup de personnes en proli-
teront.

Ces hillets ne se déliveend que pour le service
Wéte, du I~ juin aw 1% octobre, et sont en
vente sar le bateau et dans toules les gores du
parcours Bigre an DPont, ils sont valables 5 jours.

Société de Navigation sur le lac de Joux. — La Société de Navigation a tenu son

assemblée annuelle le G juillet dernier, 4 I'hotel Bellevae, au Rocheray, pour le réglement des
comptes de 1895, Ceux-ci, ainsi que les rapports qui les accompagnaient, ont été admis 4 I'unani-
mité des actionnaires présents, qui ont également donné décharge au Conseil d’udministration de
sa gestion.

BLes comptes soldent par un bénéfice net de 820 fr, 80, somme qui a ét6 portée & I'amortisse-
ment du Geprice. Les finances de la Société ne lui permettant pas I'allocation d'un dividende en
espéces, il a été décidé de délivrer & chracue actionnaire un permis pour 4 courses gratuites, utili-
subles pendant toute la saisen, i 'exception du dimanche aprés midi.

MM. Victorin Piguet et Benjumin Lecoultre, membres sortants du Conseil d’administration,
ont été rédlus, et MM. J. Corthésy, H. Lecoultre et Alfred Meylun, au Sentier, ont été nonunes
membres de la commission d'examen des comptes de 'exercice de 1896.

Le bilan de la Société se présente comme suit :

SOCIETE DE NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

AcTIF Bilan an 31 décembre 1893, PassiF
Le Caprice . 23,787 —  Capital social 29,600 —
Bitiment . e 3914 65 Dividende 1884 54 5
Charbon et combustible . 120 —  Dividende 18%0) 60 50
Banque cantonale vaudoise 1,065 80 Dividende 1891 47 50
Crédit mutuel de La Vallée 425 05

20,812 50 29,812 50

Dot Comple d'exploitation. Avoin
Salaire du personnel . ; 1,925 —  Produit des receltes de la saison 8,333 45
Habillements et équipements . 100 —  Produit des intéréts . 30 65
Réparations et entretien 2,018 25
Charbon et cotnbustibles 1,74 20
Graissage. . . . . . 477 H
¥rais généraux . TiH 85
Assurances e 462 25
Bénéfice de I'exercice 820 80

8,364 10 8,364 10

Dot Compte de profits el peries, Avoin

Solde passif de 'exercice précédent 820 80

297 90 Bénéfice de 'exercice
Amortissement sur Le¢ Caprice . 522 490

2080 —IN- 820 80

2075
A836



LAC DE JOUX &ve
Altitude ' : 1 HEURE DE L'EUROPE
e | 1E& JUIN AU 4 OCTOBRE 18Y7. s
L'heure de I'Europe centrale avance de 55 minutes sur celle de Paris.
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Avec ses sites pittoresques bien connus; son Tout est encore endormi, dans les bois, dans =
lac si riant par les beaux jours d'été, la Vallée les villages ; seuls quelques coqs sc répondent | 5vu

de Joux est un splendide but de course, recom- de ferme en ferme. Il est quatre heurcs, dans 85'—

mandé aux écoles et pepsionnats. On y arrive vingt-cing 4 trente minutes, éléves et profes- /! *

facilement, par le chemin de fer ou i pied depuis seurs du Collége doivent &tre réunis devant

Vallorbes, par le sentier doI'Echelle, en visitant T'hotel Bellevue au Rocheray. Nous marchons

la source de I'Orbe et la Grotte aux Fées. Du oyeusement en chantonnant quelques refrains.

Pont, une heure de marche suffit pour gravir la epéchons-nous! Que nous ne soyons pas des

Dent de Vaulion, d'oit 'on jouit d'une vue in- retardataires| =

comparable sur les Alpes, le Pays de Vaud et Voila tout le monde arrivé; le Gapree, qm

la Vallée; du Pont également, on peut se reu- fait pour nous unc course speciale, vomit des

dre au Sentier, ou plus loin, en utilisant le torrents de fumée noire, et sa quille se¢ balance

« Caprice » petit bateau 4 vapeur qui offre mollement sur le lac tranquille, reflétant daus

toutes les garanties de séourité désirables. son oude claire les premiers feux du jour,

Duns l'intention de rendre accessible, la . Un coup de sifflet aigu retentit| Tous se preé-

course en bateau, aux plus petitcs bourses, la cipitent sur le pont. Quelle peur de ne pas avoir

Société de Navigation sur le lac de Joux, a assez de place, Tous sont enfin casés. Iincore

établi, pour les enfants des écoles accompagnés un coup gie silfllet et nous voild partis. L.e bateau

de leurs maitres, un tarif spécial qui est le sui- fend rapide comme l'oisean, les enux claires et

vant : enfants 25 ct., maitres 50 ct. Ce tarif est Brofoqdus, laissant aprés lui uu sillage |.rononce.

aussi valable pour les courses spéciales qui doi- es rives fuyent derriére nous, nous arrivons

vent étre demandées & M. le Président de la bientdt au Pomt. Nous ramassons, & la hite,

Société au Sentier. tout ce que nous avions déposd, nos sacs A pro- 2

Beaucoup de touristes viennent 4 la Vallée visions, nos boites & herboriser, nos chapeaux, £S5z

par le chemin de fer et effectuent leur retoura ~ nos parasols. Par suite des allées et venues,lo o 2

pied par le col du Marchairuz, ou vice-versi. bateau se met & balancer d'une fagon qui in- &.2,°

A ceux-ci, nous recommandons chaudement les quiéte quelques-uns. Mais entin nous touchons = = #

billets circulaires organisés par les compagnies au port; le débarquement commence. — « Les 2,7

Jura-Simplon, Morges-Bidre et la Sociéte de billets | » erie un cinployé. Kt il faut passer un 2.=3

Navigation du lac de Joux. En prenant le pre- & un devant lui ¢t nous sommes plus decent! 5 2 o

mier train de Lausanne, on arrive au Sentier Cela commence & impaticnter ceux qui restent — = g

avant 11 heures du matin; et, de 13, 4 heures les derniers. Voild tout le monde dehors et cou- g-ﬁ -

de marche permettent de se rendre 4 Ja gare rant & la gare. Le train va bientdt partir, 'S - 3,

de Bitre. — « A la derniére boite, les écoles » nous =2 =

(Priére aux journaux de reproduire.) hurle un chef de traio, et teut le monde de s’y = 2 E
précipiter. C'est un brouhaha formidable quine  © 5
s'apaise qu'une fois tout le monde confortable- £ 88
Une course d’écale & Valleyres-sous-Rances. ment établi. Un dernicr coup de sifllet, un der- 2 L s
L'air est frais et pur; les étoiles brillent cn- nier coup de cloche, le train s'¢braule ¢t nous 2 5 §
core dans le ciel clair; I'aurore aux doigts roses, voild purtis. Nous avous entonué un joyeux =g.532

étend sa lumineuse clarté du coté de l'orient et chant, mais arrivés dans le tunncl, nous arré- g '35 g

nos montagnes, sombres et longues chaines, se tons, et nous poussons de toute la force de nos <5 .8

détachent nettement sur ce fonds pourpre et or. poumons, des hourra formidables, des cris per- = 228

cants E.m dominent, si possible, le bruit du £ &5 g
train. Le jour commence & reparaitre, nous
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Rapport da Conseil administratif de
In Société de Navigation sur le Inc
de Joux, présenté aux actionnaires
sur Pexercice de 1896.

MESSIEURS LES ACTIONNAIRES.

Ainsi que le- prescrivent pos statuts, nous
avops 'honneuf de vous soumettre Je rapport
de I'administrdtion de nolre société penc{’ant
I'année écoulée: .

Nous n'avons aucun fait bien impqriant 2
vous signaler si ce n'est celui de nos comptes
qui oot malheurcusement bouclé par un déficit
asseéz sensible. '

Ce déficit qui s'8léve a fr. 116476 provient
d'une part par de plus faibles recettes ot d'une

autre par unc augmentation de depenses, celies-
¢i sont hearcusement exceptionnelles. 1.'été
pluvieux de 1896 =~ ew un ellet presque désas-
treux pour les receites de notre entreprise gui
ne se sont élevées qua fr. 5807.80 contre
fr. 833345 cu 1895. Si lo mauvais temps a influé
pour sa grosse part sur le transport des
voyageurs, nous devons menlionner cencore
comme malhcureux le fait que les débarcadéres
des Bioux, du Lieu et de I'Abbaye, lesquels
avaicnt été démolis par la débicle, n'ont pas
été reconstruits et que le Caprice a di se bor-
ner a faire le serviee direct Pont-Rocheray.

Comine dépenses extraordinnires nous cite-
rons la réfection du pont du Caprice, réparation
qui nous i conté plus de . H00.—, et la recons-
truction compléte du débarcadeve du liocheray
qui entre pour envivon fr. 1200.— dans nos
comptes. )

Cetle question de débarcadéres est toujours
unc grosse préoceupation pour la sociélé et
nous ne pouvons qu'engager les administrations
riveraines & reconstruire leurs estacades comme
nous l"avons fait au Rocheray, c'est-d-dire avee
des chevalets qui sc démontent & la fin dela
saison pour se replacer au printemps.

L'équipage a, comme Iannée précédente,

marché & notre satisfaction ; il semble cependant

ue les dépenses du combustible sont un peu
ortes, et que le chauffeur aurzit pu faire quel-
ques économies de ce coté-li.

Comme vous le voyez, Messieurs, nolre rap-
port n'est pas trés favorable, mais nous repre-
nons courage et espoir en voyant que jusqui
maiatenant I'exercice actuel est trés satisfaisant.

Les finances de la société ne nous permettant
naturellement 'allocation d’aucun dividende en
cspéees, nous vous proposvns de continuer A
délivrer & chaque actionpaire un permis de cir-
culation de 4 courses gratuites, ulilisables pen-
dant toute la saison & I'exception du dimanche
aprés-midi, comme pous I'avons fait ces der-
niéres années.

Voici quelques chiffres de notre comptabilit :

Exercics 1895 Exercles 1896
Salaire du personnel Fr. 19—  Fr. 1041.—
Nabillements » 100,—
Néparations el entrelien » 21825 » 180845
Charbon et combustible > 179420 » 1735.10
(iraissage > 47775 » 40255
Frais genéraux r  T6HES » DBYL.O9S
Assurances » 4062925 » 39750
Total des dépenses  I'r. 696:2.55
Produit des recelles Fr. 5307.80
Deficit de I'année » 115475
Fr. 6962.55 Fr. 6962.55

BILAN AU 31 DECEMBRE 1896.
ACTIF.

Comple caurant i la Banque cantonale vandoise, Fr. 1087.—
Charbon et combustible. i 8%

e Caprice. . . . . . . . . . » 23787—
Batiment . SRR § & 3 » 301465
Prolits et perted | o v oW » 115475

. " Fr. 3014340

PassiF.

Capital social | R Fr, 29600.—
Dividendes non reliés, . : . . . . 212.50
Comple au Crédit Mowel . . . . . . & 330.90

T 8014340

L'assemblée a modifié les propositions du
Conseil, en ce sens que les 4 courses gratuites
seraicnt ulilisables en tout temps pen-

donk lo. Saigon .

AOT 4400
CHRONIQUE LOCALE

Soclété de Navigation sur le
Lae de Joux.

L'assemblée générale des actionnaires qui a
eu lieu le 7 courant, 4 'Hétel Belle-Vue, au Ito-
cheray, a admis les comptes de I'cxcrcice de
1899, lesquels bouclent par un bénéfice un peu
inférieur a I'exorcice précédent, soit en raison
de l'ouverture de la voie ferrée P.-B., soit en ce
que le piveau du lac n'a pas permis de terminer
le service prévu. '

De méme que Jes années précédentes, il sera
délivré A titre de dividende aux actionnaires
qui en feront la demande, 4 conrses simples
personnelles ponvant dtre utilisées on  tout
temps pendant 'exercice 1900, mais non frans-
missibles.

Le Conscil administratil reste le méme, il
lixera prochainement l'ouverlure du service.

Il est regrettable de constater actucllement
le niveau si bas du Lac; cet état de choses pro-
vient essenticllement de ce que les entonnoirs
de Bonport demandent une pressante répara-
liou aux vaunes, qui en meilleur état, permet-
traient de conserver I'cau au printemps, afin
d'en posséder en snflisance pour la navigation
et pour les intéressés, en attendant que la ques-
tion de l'utilisation des Eaux de Joux regoive
une solution de la part de I'litat,

Wil 4302,

Navigation sur le Inc de Joux.

Samedi 5 courant le Caprice sillonoera de
nouveau d'une facon réguliére le beau lac de
Joux, il ouvrira ainsi la saison d'été et celle oi
de nombreux visiteurs viendront chercher le
repos et la fraicheur dans notre verte Vallée.

Chacun est instamment invité d'étudier 1'ho-
raire de la navigation ol des améliorations ont_
dn otre apportées, pour fuciliter les courses
offertes aux étrangers, par contre les quatre
trains Brassus-Rocheray correspondent plus ou
moins prés au départ des bateaux, celui arri-
vant au Rocheray & 1 h. 42 aprés-midi, sera
spécialement utilisé le dimanche. Pour le retour,
trois trains correspondent et les dimanches de
beau temps un dernier bateau direct partira du
Pcata 8 E 40 le soir, pour le retour des excur-
sionnistes, cela jusqu’au 10 aont.

(sodz §.35)
_23- 4



Altitude
1008 métres. |

FEUILLE D'AYIS DE LA YALLEE

"LAC DE JOUX ==

SERVICE DU PRINTEMPS

du 15 au 31 mai 1898.

TELEPHONE DANS TOUTES LES STATIONS
L’heure de 'Europe centrale avance de 55 minutes

HEURE DE L’EUROPE
i
E CENTRALE

sur celle de Paris.
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Horlogerie soignée

Emile BAUD & Fils

Sentier et Montreux.

Moutres en tous genres, pendules et réveils.
Posage de glace et fournitures.

Bijoutﬁl‘ie or, argent et doublé supé-

rieur.

— ALLIANCES. —

— Ortévrerie et lunetterie,

¥ Rhabillages soignés, g

Achats en tons genres

de fomls de magasin ou paities de ecux-ci ayant
cessé de plaire. T'vls que modes, mercerie, bon-
neterie, soieries, ete.

Argent comptant.

L. B. Place S-Laurent 5, LAUSARNE.
(H.542 L)

Magasin Allred MEYLAN & FILS

En prévision de la hausse sur les cotons,
nous venonus de faive d'importants achats de
toiles ¢t mappages pour Liousscaux, ¢ i hous
Ecruwr. de les donnerd un prix excessivement

as.
Un nouveau choix de linoléum et chemins de
table en toile cirée vient d'urriver.

Plumes et duvets

4 bonnes conditions.
Echantillons o disposition.
Vve A. REYMOXD, Le Solliat.

v AN
ATTENTION

Dés ce jour on trouvera un joli choix de
poussettes des meilleures fabriques suis-
Hes.

‘Toujours Lien assorli en vannerie fine, ma-
chines A coudre de tous systémes.
Répnrations, Vente & conditions.

Se recommande :
Paul MARTICG, Sentier.

Foitre du Sentier
e e .

L4 &l A1 ) L3 Al
ATTENTION

Les soussignés avisent le public de la Vallde
el leur honoruble elientéle en particulier, qu'ils
vieuneot d'arriver,

Comme par le passé, ils sc chargent de tous
les travaux conccrnaut leur état, soit: magon-
nerie el cimentage en tous geures; travaux sol-
gués, prix modérés,

VANINI, BERNARD & Ce,
e entreprencurs,
ey
CLOCHETTES

Lo soussigné sera & la foire du Sentier avee
un assortiment de clochetles et courroies,

Clochettes & fr. 3 le kilos, courroies a fr.11e

pouce, échange de clochettes cassées.
A. BOILLIN.

Choix immense de chaussures
fine et forte. Prix trés uvantageux.
Se recommande. Berney-Iteymond, Bauss.
" v o
Village du Sentier avec IEglise
j\n!ics vues photographiques de fi. 1.20 et 0,80,
‘ues du Brassus. Assortiment de earles posta-
les illustrées,
—Lidumwirie CAPT-AUBERT, au Brassus. _
y .
Fabrique de carrons
— an Campe.
Dis nmintenant j'ai A disposition, que je puis
rendre i domicile: carrons & galanduges, id. &
cheminées, chaux lonrde de Viricux-le-Graod,
ciment porte de Frauce, salie ot gravier,
Se recommande:
D-A. PIGUET.

A : e
Empaillages d’animaux
oiseaux, mammiféres, poissons reptiles, ete.
‘Iravail soigné, poscs naturelles el élégantes,
prix modérés.
A. GUIGNARD, naturaliste prép.,
Vers-chez-Grosjean,

Poisson frais

Comme I'été passé, mon réservoir sera cons.
tamuent pourvu de poisson,

Dés mantenunt, tous les jours, 50 lottes dis-
ponibles.

Expédition contre remboursement.

E. PIGUET-CAP'T, le Poot.
A acheter une pousselle usagde;
sinlressers REVERCHON, Chezs

On demande

Mademoiselle Zélle MEYLAN vou-
lant se fixer au Brassus, se recommande pour
tous les ouvrnges concernant la lingerie.

Café restaurant
Chez-Jacob, Brassus.,
A.JOLY-MOLLET.
d'arriver

i MAGGI|

en Nlacons depuis 50 ¢. et en tubes de 15 et de

1l vient

10 ¢, ainsi que des potages & la minute.
E. ECOWL%‘HB—MATTHEY,
Le Brassus,

AVIS

Toutes les personnes & qui prut devoir M-
Chr-Aug™ ROCHAT, horloger, décédd au Bas-
des-Bioux., sont priées de bien vouloir remet-
tre leurs ||oles|jusqu‘:\ fin courant, & M* Oscar
ROCHAT, horloger, au dit licu,

i L\ Y
AVIS AUX AMATEURS

Lelles poussines d'ltalie de provenance di-
recte & fr. 3.80 In paire, rendues & domicile.
Paiement comptant. — DPribre de se faire ins-
crive de suite,

chez Charles AUBERT, gédlicr, Sentier.
Représeatiel d'vee grasde main $enportation,

Ne voulant plus m'eccuper de ce commerce-
Ia, je prie les personnes qui en désirent, de trai-
ter & I'udresse ci-dessus.

Paul MARTIG.

Belle fenasse du pays

clEz: .
E. BERARD, Cossonay.

BONNE OCCASION

Pour cause de réparvation des soliveaux, on
vendrait 2 chars de bon foin, au prix de fr. 7,50
les 100 kg. Sadresser au bureau de la Feuille.

rocurd un nouveau erible, je ptEs
AYant Fuumir du petit gravier de premier

choix pour allées de jardin.
Charles-Henri-CAPT, Orient.

ja thargé de vendre une charrue
Je suis coustruite par Pollens, & Vaulion.
Ellcest en trds bon état et serait cédée & bon
conple.



Une légere augmentauon du prix des places
n été jugée obligatoire pour assurer l'avenir du
service %e la navigation, cette entreprise ayant
eu de la peine & boucler ses comptes l'an passé ;.
les exigences fédérales devenant chaque année
plus dures et plus conteuses, cette avgmentiation

s'imposait,il esih espérer que chacun comprendra
la situation et continuera d'accorder & cetle
entreprise puremeot d'intérét et d'agrément
publie, I'appui qui lui est si nécessaire.
Espérons que la saison sera boone et que tous

LAC

Altitude
1008 métres.

SERVICE D'ETE
du 29 juin au 15 septembre 1903

Le service se fera en Juin, mais =culement le Dimanche.

ceux qui s'intéressent & développer l'industrie
des étrangers, n‘auront pas trop a se plaindre.
(Communiqué )

L Vi 4503

JOUX

HEURE DE L'EVROPE
CENTRALE

TELEPHONE DANS TOUTES LES STATIONS
L’heure de 'Burope centeale avance de 53 minutes sur celle de Paris.
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> arrivée do Brassos .
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La Société de navigation sur
le lac de Joux, prévient les intéressés
que jusqui nouvel avis les stations de I'Abbaye,
Bioux et Lieu ne sont pas desservies, attendu
que la reconstruction des débarcadéres a étée
retardée par le fait du barrage ¢tabli entre les
deux lacs, par la Compagnie des (orces de.Joux.

Pricre awx journavz de communiquer.

£X 4903
Incroyable malis vrai!
On nous écrit des Bioux:

Lors des premiéres années du service du ba-
teau & vapeur sur notre lac, les citoyens d'un
groupe d’habitation de notre village ontconstrui
eux-mémes, un débarcadére public entiéremen
a leurs frais ainsijqu'un chemin d'aceés conve-
nable pour y aboutir. Au prix d'efforts répétés
ils ont pu le préserver 7 années durant des at-
teintes de la glace en hiver, sans compter I'en-
tretien anouel obligatoire.

.. Ces mémes citoyens, pas plus fortunés que

..35..

d’autres, ont trouvé ensuite tout naturel de cé-
der gratuitement leur terrain pris par la cons-
truction d'une route établie par le hameau dans
leur région, poussant I'amabilité jusqu'a faire
fte & la commission chargée du piquetage, si ce
n'est au personnel qui s'est occupd de l'exécu-
tion des travausx.

Ceci c'est leur afTaire, enticremeunt ; il ne leur
est du reste jamais venu 4 l'idée de s'en préva-
loir, mais voyons comme d’aucuns 'apprécient.

Avec leurs propres deniers, ces gens ont ins-
tallé un falot électrique pour I'éclairage d'une
portion de leur voisinage. La caisse du village
installant I'éclairage publie, ils comptaient que
leur falot serait du nombre de ceux dont le
courant seranit payé par Ia dite caisse d’autant
plus qu'il était proposé comme tel par préavis
administratif. Ah! oui-da, rien de ¢a ! Il s'est
trouvé des orateurs, eux aussi amateurs de lu-
mitre gratuite, mais déjd assez illuminés pour
sortir de leur sac une formule lumineuse, magi-
que — un Luordka — aboutissant & cette solu-
tion : « Puisqu'ils ont commencé par payer I'ins-
tallation de la lampe, qu'ils continuent i payer
s'ilg veulent &tre éclairés. »

En droit, la décision prise réguliérement, n'est
pas attaquable, mais ¢'est de I'¢goisme tout plat,
et tant que des principes parcils continueront
A donner leur note d'insolidarité .chez nous, al-
tendons-nous pour l'avenir 2 des déceptious
de toute pature. . . |
A bon entendeur salut. N.
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SERVICE D'ETE

'| et
}ALTITU DEE
y| 1008 mélres

Du 17 juin
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E?:Heu re de 'Europe .L;
:‘I Cenirale [‘

au 10 septembre 1905.

['heurs do Tarope Ceatrale avance de 55 mincles sor colle de Paris. — Téléphone dans lontes les Stations.
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BATEAU

Les courses N* 8 et 10 cesseront
dés le 1* seplembre.

Pont-Rocheray.

Pour récl lons, renseig
et courses spéciales, s'adresser au
Chef de I'dquipage, lequel en rélérera
4 I'Adminisiration au Sentier.

Rad

291 4905
Navigation sur le Lac de Joux.

Le charmant Yacht « ls Caprire » qui anime
i agréablement la surface du Luc de Joux dans
a saison d'été, va pour la XVI™ fois sortir de
on hangar au Rocheray od il se rit des glaces et
rimas de l'hiver; et portd par un chariot il
lescendra sur sa petite ligne ferrée dans les
:aux du lac pour commencer de suite son ser-
rice régulier, impatiemment attendu par le pu-
llic de la Vallée et les étrangers déja nombreux.

TARIF

80O cenlimes par course simple

Lo Dimanche les billeis aller
sont valables pour le retour.
fon de moilié pour lesenfantls
des écoles, jusqu's 45 ans.

Prix réduits pour courses spéciales
el billets de Sociéits.

BAGAGES

Les petits et légers colis, ainsi que
les elfets personnels, que l'on porte &
la main, sonl admis gratuitement.

Les valises et colis lourds ou en-

combrapts, sont soumis 4 une laxe
varianl de 20 centlimes & un [ranc,
en lenant compte de la distance &
parcourir.

Velos et pousselles demi-place.

Ce bateau, lonyg de 18 métres, a été construit
dans les ateliers Escher, Wyss & C'* & Zurich,
sous la direction de M. R. de M., sportmann
nautique, bien connu & (ienéve. Rien n'a été
éparguoé pour en fairc une embarcatien légante,
pratique, solide, rapide et capable d'afironter
les gros temps, méme sur mer.

Il peut déployer 28 4 30 HP. et sans charge-
ment utteindro une vitesse de 23 & 30 kilométres
4 I'hcure. Lu coque est en tdle d'acier, la ma-

=Bl



chine et la chaudidre, d'exécution des plus soi-
gnée, sont en parfait état de conservation. Ce
bateau, comme tous les dits, qui transportent la
public, a &té soumis aux expériences réglemen-
taires, par M. l'inspecteur (édéral et présente
les conditions des dcuritd et stabilité nécessaires
& son service. 1l vient de recevoir des améliora-
tions le rendant toujours plus pratiyue pour le
public. Une peinture blanche en harmonie avec
sa coupe classique, lui donne le cachet d'un
chartnunt yaeht, qui certainement engagera les
nombreux touristes & le visiter, pour admirer
les rives vertes d'un cOté, et rocailleuses de
l'autre, du beau lac de Joux, altitude 1008 m.,
le plus élevé en Europe possédant une naviga-
tion & vapeur réguliére,

Partant le matin du Rocheray pour le Pont,
il fait chaque jour 5 courses doubles jusqu'au
1~ septembre et ensuite 4 courses jusqu'au
10 septembre : fin du service.

L.a navigation sur lo lac do Joux n'est nulle-
ment profitable aux promoteurs et actionnaires
de cette entreprise. C'ost un service, plutdt
d'intérdt public, servant au développement et &
I'agrément de la Vallde du Lac de Joux. L'ad-
ministration est faite gratuitement. Un bicn-
veillant subside del'Etal de Vaud et le concours
des communes riveraines, sont nécessaires pour
maintenir le bateau et les embarcaddies en bon
état; aussi l'administration recommande au
public et visiteurs de la contrée de ne pas
oublier le Caprice dans leurs courses; par cela
ils soutiendront cette ulile entreprise, tout en
ayant le plaisir d'upe promepade’ sur un lac
vaudois aussi intéressant et & une allitude si
dlovés.

6V 1505
Au bateau le Caprice.

Oh cher Caprice! comme tu portes bicn ton
nom! N'est-tu pas un vrai Caprice ? Apiés
10 mois de repos, 10 mois du bon sommeil du
juste, tu tobstines & ne pas vouloir évoluer et
nous faire jouir de ta coquelterio dés les pre-
miers beaux jours d'élé1 [’eut-dtre sont-ce tes
&diles qui te bereent douillettement pour jouir
encore de ton doux sommeil. Combien nombreux
sont nos Confédédrés, jeunes et vieux, filles et
garcons, qui depuis 15 jours arrivent en masse
visiter notre belle Vallée, se réjouissant de faire
de jolies courses sur les eaux limpides du Lac
de Joux ? Mais. & déception! le beau Caprice
sur lequel ils comptaient lewm joue la politesse
en leur disant @ « Messieurs, attendez un instant,
la dernidra épingle n'est pas crochée. »

Le 4 juillet 1905,  Un de les admiraleurs.

GV A0S
Navigation sur le Lac «de Joux.

Le charmant vapeur & hélice, Le Caprice,
vient de recommencer le 9 courant pourla XVI=*
fois son service régulier de la saison d'étd, non
sans avoir subi de notables améliorations dont

...5;_

la principale est le détubage des 105tubesde la
chandiére, non qu'ils soient hors d'usage, mais
M. le contrdleur fédéral estime, avee raison,
qu'une chaudiére no peut pas rester plus de 6 ans
sans btre visitée sériensement dans l'intérieur,
visite qui ne peut dtre faite sans enlever les
tubes, lesquels du reste n'avaient aucun mal,
ayant si peu servi, celle réparation faite pour
six ans contera environ Fr. 500.—.

Afip d'éviter 'inclinaison que prenait parfois
le bateau en quittant les ports, provenant de la
charge sur la cabine, le Contrdleur fédéral &
demandé de supprimer loute entrée au public
sur celle-ci, les bancs ont é&18 1eplacés dans le
sens longitudinal & I'arviére et font ainsi faco
aux rives du lac ot rendent plus agréable cetle
partie du batenun. Afin d’occuper aussi I'avant,
une ouvetlure u &t praliguée davs la petite
cabine et on peut se rendre a la pointe oi1 se
trouvenut deux petils bancs qui onl eu do suite
le faveur du public. Autour de la cheminéo on
peut maintenant s'asseoir. Ainsi, au licu de
perdre des pluces, nous en avons gagné. Latente
en fer blanc a da aussi étro supprimée & cause
de son poids trop élevé, elle a ét8 remplacéo
par une toile bianche légére, qui u'influs aucune-
ment sur la marche du bateauv, aussi cette iv-
clinaison désagréable a-t-clle disparu et la stabi-
lité est maintenant tout A fait normale.

Comme un nouveau vernissage s'imposalt, la
coulenr blanche employée gépéralement dans
tous les batcaux de mer a été adoptée, I'acétate
de plomb, est la couleur qui préserva le mieux
le bois ot le fer ot résisto aux intempéries; le
Caprice cst ainsi rsjeuni, nous lui souhaitons
encore longue vie, il est mieux préparé que ja-
mais pour faire son service en toute sécurité.
M. I'lnspecteur fédéral a visité la coque minu-
tieusement en dedans et en dehors, ainsi que la
machine et n'a autorisé la marche du bateau
«(u‘aprés avoir reconnu le bon élat de crg parties
cssentielles; la chaudidre a 8Lé aussi visitée par
le délégué de la Sociétd suisse et essayde & huit
atinosphéres & plusleurs reprises, elle s'est par-
faitement comportée uux essais: du reste, c'est
une pisce faite avee tous les soins et prévoyance
possibles, il n'existe pas mieux ailleurs,

Les fortes Lises de ce printemps ct les hautes
caux ont démoli la joltée du Rocheray, qui a
da étre remontée et renforcée de grosses pierres
do carridre, elle cst maintenant en parfait état,
si de nouveau elle est démolie 1'an prochain, il
pe resters qu'a la couvrir de béton armé, em-
péchant les glaces et I'eau de I'entamer.

Les dépenses occasionnées par ces amélio-
rations et réparations s'dldveront A environ
Fr. 1600.—, somme bien supérieure & l'avoir
en caisse de la Société, laquelle compte pour
couvrir ces frals exceptionnels sur un bicnveil-
lant subside de I'Etat de Vaud el des communes
riveraines.

La Compagnie de navigation fait appel au
public riverain, et 4 tout le pays pour soutenir
une entreprise toutc d'intérdt public,administrée
gratuitement, ayant pour but de desservir la
rive droite du lac en le reliant avec les Lrains
au Pont ct de faire connaitre le pays.

La Direclion.
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On nous écrit de la Golisse :
Navigatlion sur le lac de Joux,

Le bateau le Caprice, vient de commencer sa
derniére semaine de navigation et le 10 courant
il cessera son service aprés neufsemaines de cour-
ses. Le tenips a €4 Leds favorable pendant la pre-
miére période, mais voici déja une semuine que la
pluie et le mauvais temps entravent son service,
aussi les recettes sont tombées tellement bas,
qu'il en est résulté une perta séche d'environ
tr. 160.-~ seulement pour la semaine dernidre,
vu quo les dépenses journalidres s'éldvent &
fr. 42.50 pour le personnel, le combustible, grais-
sage et assurances ; par le mauvais temps, la
dépense journalidre d&assc fr. 50.—-.

leureusement que les recettes sufliront a
couvrir les dépenses d'exploitation et sans les
dépcnses extraordinaires du printemps, soil
fr. Blll.—‘rour le détubage de la chaudiére et
fr. 35). - de recoustruction de la jetée, on an-
vait pu metbe quelque chose au fonds de 1é-
sevve nonr les sausons pluvicuses

Lo souci de cette modeate entreprise est dans
les dépenses extraordinaires futures qui lui sont
imposées, soit la revisiou de la machine & vapeur

ul devra dtre expédiée & Zurich, cont environ
r. 800.—; pendaut ce temps, la chaudidre sera
déplacée, le dessous soigneusement visité et la

e recouverte de plusieurs couchies de minium,
puis replacer la chaudiére, cont fr. 150.—. L'in-
térieur de lu cheminée cst en mauvais état, vu
l'oxydation causée par la vapeur, elle devra
étre remise & neuf, cont fr. 300.—, Une ordou-
nance fédérule exige que le pilote soit placé a
I'nvant du bateau, soit prés de la chewminde,
comme il était dans le temps, il y a de ce fait
un appareillage neufl 4 créer pour avoir une
transmission saps jeu, qui coutera environ
fr. 400.—. Un c4ble neul pour sortir le bateau,
fr. 150.— et réparer l'antique treuil, mal com-
mode et qui exize une douzaine de personnes
pour sotlir lo bateau et y placer une grande
roue dentée, en fonte, actionnée une Vis sans
fla et un engrenage; da cette fu¢on I'équipage
seul pourra sorlir le bateau, dome économie
sensible chaque année, colt tr, 500,—.

Nous arrivons ainsi 4 un total de fr. 2300.—
environ de dépenses utiles, obligatoires, pour que
le Lateau remplisse toutes les conditions pour
naviguer réguliérement et en toute sécunité,
8408 loulelois tenir compte des dégradations &
la jelée par les bises et hautes eaux du prin-
temps; ﬁljuhée a 6té reconstruite avee tous les
soing possibles, si elle ne peut résister, il n'y
aura plus qu'a la revétir d'une enveloppe de
ciment armé A fr. 12 le métre carré, soit une
dépense totale de fr. 12 & 1500.— environ.

Le Caprice, pendant cetle saison, a fait son
service trés régulidrement et sans aucun arrdt
de machine, ete.; l'unuée prochuine espérons
qu'il pourra recommencer son 18~ exercice:
pour cela le Comité do cette entreprise compte
que ses demandes de subvention A I'Etat de
Yaud, ainsi qu'aux communes de la Vallée, se-
rout bien accueillies et qu'avec le concours des
habitants de la Vallde et les Strangers déja si
nombreux, le Caprice arrivera A nouer les deux
boutls et coutinuer sou scrvice, vu yue ua sup-
pression serait un recul pour le pays.

-®

25Via306
Sentier, Ie 22 jnin 1906,
Débareadéres du Lue de Joux,

Avee dos lacs tels que le bleu Léman ou eeluj
de Neuchatel, la création d'un débarcadére
w'oflre aucune difliculté, on rnfouce Ie nombre
do pilots nécessaires, on s'installe solidement
dessus. el tout est en ordre. Mais an lac de Joux
oit & chaque fonte des uwciges, il circule sur le
Iac une immense plaque de glace ayant parfois
35 et 40 centimétres d'épaisscur dont la puis-
sance est presque incaleulable, rien ne résiste,
les pilots les plus gros, sont coupés A ras de
I'eau ou couchés comme des fétus de paille,
ausst faut-il chaque automne les enlever ot A
chaque printemps recommeucer de nouveaux
travaux, suivis de nouveaux frais, pour recons-
tituer les ddbarcadéres qui sont ainsi plus ou
moing provisoires et na présentent parfois que
bicn juste 1a solidité nécessuire.

Comme la petito Sociétd de Navigation remet
2 veuf son bateau « le gai Caprice » clle a voulu
aussi, établir des débarcadéres défivitifs, qui
puissent aflronter la saison des glaces flottantes.
Un projot a 44 dlaboré par la maisop
Audemars fréres du Senticr, lequol a ét8 admis
par le Département fédéral, ainsi que pour les
autres ports & établir & I'Abbaye ct aux Rioux,
celui du Pont élant & I'abri des glaces.

Il consisto dans le systdme dit « porte-2-faux »
solt sans aucun pilot de soutien, deux poutrelles
de fer, longues chacune de 12 matres et hautes
de 220 mm. réunies fortement catre-elley par
des entretoises, sout placées sur la jetée ot
fixées solidoment par la magonnerie, elles ne
dépassent la jetde que de 3 métres ot comme
contre-poids, un bloc do béton dépassant un
métre cube a &té coulé dans la jetée A I'extré-
mité des poutrelles ce qui donne une résistance
& Ia partic dépassante, d'environ 400 kilos par
métre carrd do surface, résistance plus que suf-
fisante, pour toutes les agglomérations possibles
& la teéte du pont. Une disposition spéciale sup-
porte lo petit csealier permettant de descendre
aisément sur le bateau, escalier reudn néces-
saire par les variations considérables du niveau
du lac provenant do U'absorption de ses eaux
par les Forces de Joux, tandis que cette puis-
sante Compagnie devrail plutol réeulariser le
niveau du lac de Joux, suivant les conditions
imposées pour toucher l'éuorme subvention
fédérale qui lui a 88 allouée dans ce but lors
de sa fondation.

Les barridres sont en fer et 'uspeet de celte
nouvelle construction an Rocheray laisse uue
impression de bientacture ct de solidita durable,
espérons que les glaces seront impuissantes A
I'endommager. .

Le débarcadére du Pont va dtre remis 4 neuf
pour Ja saison d'até et tout cn fer, aussi d'aprés
les plans de la méme maison, regus par lo Dé-
partement [édéral, mais comme il n'est pas
exposé aux glaces flottantes, il restera sur pilots.

Les réparations du bateau s'achévent, on
n'attend plus que I'arrivée de la chaudiéré neuve,
pour commencer le service, qui est fixé au 12
Juillet, espérons que la dite chaudiére arrivera
a temps?.... X.

-~ 33—
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Le Caprice.

Connaissez-vous le gai Caprice,
Le petit vapeur dont I'héliec
Sillonne en paix les caux de Joux,
Le joli lac au flot si doux ¢

Il est coquet, ne vous déplaise,
Et I'on sy sent fort 4 son aise,
Car pour éviter les dangers,
11 choisit bien ses passagers.

Pourtant, un jour, perdant courage,
(C'était je crois un jour d'orage),
De peur, les braves matelots
Stoppérent au milieu des flots.

Il est chez nous bien a sa place,
Car il lui faut si peu d’espace,
Notre cristal bleu lui suffit,
Mais il fait si peu de profit!
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Les étrangers ne peuvent taire
Que le Caprice sait leur plaire,
Que sur le lac au teint d'azur,

Ils s’y sentent bien en licu sar.

Cette foule cosmopolite,

Que I'été la Vallge abrite,
Trouve en ses heures de loisir
Sur le Caprice un vrai plaisir,

Sen

-ho

Pour elle, c'est la fantaisie,

Et pour nous, c'est la poésie,
C'est le tableau que nous aimons.
Le bateau, le lac ct les monts.

Connaissez-vous le gai Caprice,
Le petit vapeur dont I'hélice
Sillonne en paix les canx de Joux
Le joli lac au flot si doux ?

M. PR
Lier, aont 1906.
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Navigation sur le lac de Joux.

Depuis le 1+ juillet, le gai Caprice a repris
son service journalier de dix courses entre le
Pont et le Rocheray; il anime notre charmant
lac de Joux et annonce que la belle saison a
commencs.

Dans I'asserablée générale ordinaire des
actiopnaires qui a eu licu au Sentior le 11 cou-
rant, le comité a été invitd & assurer le service
de navigation tous les dimanches de beau temps
en juin, septembre et commencement d'octobre
et de desservir ainsi le plus possible les habi-
tants de la contrée; le service journalier, ne peut
vivre qu'une fois les étrangers arrivés, lesquels
utilisent le bateau plutdt la semaine. Les frais
d'une journée de navigation s'élévent au mini-
mum & fr. 50 et il faut noter que les jours de
pluie ne donnent que peu ou point de recette
et ce sont les beaux jours qui doivent payer pour
les dits.

La situation financiére de cette société étant
critique, une souscription d’actions privilégiées
a été lancée et bien accucillie par le public et la
commupe de I'Abbaye et on compte qu'il en
sera de méme pour celle du Chenit. On arrivera
ainsi A reconstituer le fonds de réserve détruit
par les arréts de services subits pendant lcs
travaux des Forces de Joux en 1902 et 1803
et que cette puissante compagoie s'est refu-
sée de reconnaltre; elle n'a pas mis le moindre
bon vouloir & réparer le tort fait, involontaire-
ment il est vrai, & cette petite société d'utilits
publique; aussi lo Caprice ne doit plus compter
que sur 1'appui des habitants de la Vallée, pour
la continuation de son service.

Aprés g'¢tre adressé aux particuliers et aux
communes pour des actions, les anciens action-
naires oot pensé que les promencurs du diman-
che pourraient aussi contribuer dans une meo-
deste mesure A améliorer les recettes de Ia sai-
son. Les prix si bas des courses aller et retour
du dimanche ont légérement augmentés, tout en
restant des plus populgires et dans I'espoir que
le public s'empressera encore davantage d'uti-
liser cet agréable moyen de locomotion en bLelle
saigon et contribuera par cela 4 I'amélioration
de la situation financidre dans laquelle elle se
trouve, le seul moyen d'en sortir étant d'aug-
menter les recettes.  (voir awx annonces).

Il faut aussi considérer, que la navigation &
vapeur sur un lac situd & 100850 métres d'alti-
tude est unique au monde et rencontre des diffi-
cultés de tous genres, surtout pour passer la sai-
son d'hiver, ou le bateau doit &tre sorti de I'eau,
mis A couvert & l'abri du mouvement des glaces
et de la glace elle-méme ot aussi des grosses
neiges, il doit attendre 14, la débacle des glaces
qui sonvent déplaco la ligne ferrée qui sert & le
redescendre et nécessite de pénibles et colteu-
ses réparations.

Pour les débarcadéres, il n'y a que de solides

jetées en pierre qui puisscnt résister, aussi est-il
a désirer quo prochainement tous les dits soient
reconstruits en solides pierres de carriére aussi
lourdes que possible.

Aiosi, si chacun veul s'intéresser au service
de ls_\ navigation sur le lac de Joux, le gai
Caprice pourra continuer son Service encore
bien des annécs, pendant la belle saison.

La Direction.

‘CHRONIQUE LOCALE
———— 424968
La Société do Navigation sur lo lac de

Joux, ensuite d'une décision des action-
naires, vient d'émettrs pour une somme de
fr. 10,500 d’actions privilégiées de fr. 50,
qu'elle offre aux personnes 8’intéressant A
la prospérité de notre Vallée et & la navi-
gation sur le laec de Joux. La moitié do
cette somme est actuelloement souscrite par
les communes de I’Abbaye et du Chenit et
des particuliers intéressés, riverains pour
1a plupart.

Ce nouveau capital privilégié est destiné
presque entidroment & d'importantes répa-
rationa exigées par le service de dix-neuf
aunées, que lo Caprice & navigué sur notre
lac, il a 6té adressé un grand nombre de
¢irculaires de tous c6tés, pour trouver des
actionnaires nonveaux, si quelqu'un a &té
oublié¢ par mégarde, pricre de s'adresser A
un membre du Comité, qui s'empressera
do fournir des formulaires.

Depuis trois ans les recottes de la navi-
gation sont en augmentation et en remet-
tant A neuf le bateau, avec ley réparations
ci-dessus, une ¢re nouvelle s'ouvrira pour
cette modeste société, qui finira par pren-
dre le dessus, étant en possession d'un
bateau excellent lequel prendra une valeur
réelle une fois réparé.

Pendant I'été 1907, il a été transporté
plus de 6000 passagers. Recettes [r.
4,086.85, frais d'exploitation fr. 3,226.22,
les recettes seront encore augmentées du
produit des beaux dimanches de mai et
juin, I'an prochain, si on parvient A trou-
ver le capital ci-dessus ; pour cetle saison,
il ne peut plus en étre question.

Mais les jours passent et il ne reste plus
que le temps strict néeessaire pour faire
les réparations, c'cst pourquoi le Comité
fait un pressant appel aux personncs aux-
quelles il s’est adress§ pour obtenir des
souscriptions d'actions, pour compléter le
capital absolument obligatoire avant le
14 mars, dernicr délai. Si, A cette date, le

_th,{_.



dit capital n’cst pas souscrit, ln société se
trouvera dans la triste nécessité de laisser
le gai Caprice, comme I'appellent les rive-
rains, dans son hangar ct de supprimer la
Lo Comité.

navigalion cel été.
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Sentier, le 22 juin 1908.
Débareadéres du Lae de Joux,

Avee des lacs tels que le bleu Léman ou celui
de Neuchiitel, la création d'un débarcadére
n'oftre aucune difliculté, on enfonce le nombre
de pilots nécessaives, on s'installe solidement
dessus, et tout st en ordre. Mais au lac de Joux
ol 4 chaque fonte des neiges, il circule sur le
lae nne immense plaque de glace ayant parfois
35 ct 40 centimétres d'épaisseur dont la puis-
sance cst presque incalculable, rien ne résiste,
les pilots les plus gros, sont coupés & ras de
T'eau ou couchés comme des fétus de paillo,
aussi faut-il chaque automne les enlever et A
chaque printemps rccommencer de nouveaux
travauz, suivis do nouveaux frais, pour recons-
tituer les débarcadéres qui sont ainsi plus ou
moins provisoires et ne présentent parfois quo
bien juste la solidité nécessaire.

Comme la petito Sociétd de Navigation remet
A neuf son bateau « le gai Caprice » clle a voulu
aussi, établir des débarcadéres définitifs, qui
puissent affronter la saison des glaces flottantes..
Un projet a été élaboré par la maison’
Audemars fréres du Sentier, lequel a été admis
par le Département fédéral, ainsi que pour les
autres ports & établir 4 I'’Abbaye et aux Bioux,
celui du Pont étant & I'abri des glaces.

Il consiste dans le systéme dit « porte-i-faux »
soit sans aucun pilot de soutien, deux poutrelles
de fer, longues chacune de 12 métres ct hautes
de 220 min. réunies fortement entre-elles par
des entretoises, sont placédes sur la jetée ot
fixées solidement par la maconnerie, elles ne:
dépassent la jetde que de 3 métres et comme;
contre-poids, un bloc de béton dépassant un’
métre cube a été coulé dans la jutéo A I'extré-t
mité des poutrelles ce qui donne une résistance;
A ]a partie dépasrante, d'environ 400 kilos par.
métre carré de surface, résistance plus que suf--
[isante, pour toutes les agglomérations possiblcs-e
A la tdte du pount. Une disposition spéciale sup—!

porte le petit escalier permettant de descendre;
msément sur le bateau, escalier rendu néucs-
saire par les variations considérables du niveau;
du lac provenant de I'absorption de ses cauxi
par les Forces de Joux, tandis que cette puis-,
sante Compaguie devrait plutdt régulariser le,
niveau du lac de Joux, suivant les conditions.
imposées pour toucher I'dnorme subvention’
fédérale qui lui a été allouée dans ce but lors,
de sa fondation.

Les barriéres sont en fer et I'aspect de cct.t.e
nouvelle construction au Rocheray laisse une
impression de bienfacture et de solidité durable,’
espérons que les glaces seront impuissantes ﬁ',
I'endommager.

Le débarcadére du Pont va étre remis 4 neuf:
pour la saison d'été et tout en fer, aussi d’aprés’
les plans de ]a méme maison, regus par le Dé-
partement fédéral, mais comme il n'est pas
exposé aux glaces flottantes, il restera sur pilots.
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Les réparations du bateau s'achévent, on
n"attend plus quel'arrivée de la chaudidré neuve,.
pour commencer le service, qui est fixé au 12
juillet, espérons que la ditc chaudiére arrivera
A temps?.... . 0-08 X .

- Navieation snir'le Lac de Joux,
B
LE CGAPRIC 2.7.08

Les importantes réparations de ce charmant
bateau s'achévent, la machiue 4 vapeur. 3 deux,
eyclindres, dite a pilon, cst rentrée de Zurich:
il ¥ a unc dizaine de jours, cllc a étd revisée &
fond, remise de suite en place, elle est préte &
fonctionner.

Le renouvellement du pont s’achéve, tout en
pitch-pin, bois trés résinoux, lourd et un pen
plus dur que le sapin da Risoud, les lattes ont
30 mm. d’épaisseur et doivent &tre ajustées une
par une sur le pont; elles sont fixées par des
vis invisibles placées depuis dessous et retenues
par les traverses en fer qui souticonent le pont,
la réparation de I'avant du bateau cst aussi
achevée, un charmant escalier en ché_nq conduit
aisément le passager aux deux bancs nouveaux’
qui bordent le dit cscalier ct 10 &4 12 personnes,
so placeront & 'aise sur les 4 bancs de l'avant;
ces places scront certainement trds recherchécs.,

L.+ nouvelle chaudidre devrait 8tre depuis
quelques jours au Rocheray, mais un défaut de
fabrication constaté par I'usinc, en pergant les
trous pour les tubes, a obligh l¢ remplacenienh
dc la pidee en question, ce qui occasionnera’ un
certain retard ot pourrait reculer 'ouverture du
service de quelques jours aprés le 12 juillet.

Nnvlg'atlon sur le Lac de Joux,

Le public apprendra avec plaisir que la mai- !

son Escher Wyss & C°, & Zurich a tenu sa pro-'

messe, la chaudiére neuve du Caprice a &té ex-
pédiée do Zurich, le jeudi 15 courant et arrivait
en gare du Sentier, samedi, 4 midi et demi ; elle
n'a pu étre déchargée de suite vu I'encombre-
ment du quai par de longs bois et aussi I'absence
d'une grue. Sitdt rendue au bord du lae, elle
sera €élevée au moyen d'un palan différentiel 2
la hautenr du Pont du Caprice, lequel sera sorti
de moitié environ du hangar et avec de grandes
précautions la chaudiére neuve descendra re-
prendre la place exacte de l'ancienne, dans la
coque du bateau, puis il faudra raccorder le
tuyautage avec la machine 3 vapeur, les pompes,
alimentation, réchauffeur, éjecteur, etc., travail
important dont la terminaison ne peut &tre
fixée vu les difficultés qu'il présente, aussila



Société ne peut-clle aflirmer que tout scra prét
pour les essais, le samedi 25 courant, mais I'im-
possible sera fait pour y arriver et si possible
commencer le lendemain le service régulier afin
de satisfaire les nombreux amateurs de courses
sur le lac de Jougx, lesquels attendent impatiem-
ment le retour du Caprice restauré, rajeuni et
prét & naviguer encore vingt ou trente nouvel-
les années.

L'horaire a été aussi remanié en vue dela
correspondance plus directe avec les trains, les
passagers arrivant au Pont avee le train, auront
juste le temps de se rendre au bateau, le départ
ayant lieu de suite.

Une innovation, ¢’est la promenade & 10 h. 30
du matin, du Pont au Roches-Fendues, avec
retour le long des roches, ce qui donnera & cha-
cun 'occasion de voir de pres ces rochers si in-
téressants qui surplombent le lac, les parties
bolsées, le patin et le tout donnant un cachet
si pittoresque  notre lac.

De grandes dépenses ont été faites pour que
le lac de Joux soit -doté pour longtemps d'un
service de navigation régulier et convenable; la
Société espére qu’en rctour, la population de la
Vallée toute entiére, les Sociétés et les étrangers
qui la visitent dans la belle saison, I'utiliseront
souvent et que les recettes permettront de fon-
der un capital de réserve suflisant pour amélio-
rer lo plus possible ce service si utile aux rive-
rains et aussi agréable aux visiteurs, chaque
année plus nombreux chez nous. L.

Le 20 juillet 08. - 23.7.08

Navization sur I Lac de Joox

Le service régulier a com-
mencé le 28 courant. L.a société
se recommande au public qu'il
veulille bien utiliser le plus pos-
sible « Le Caprice », pour aider a
couvrir les grandes dépenses
faites au bateau et aux ports.

30.+ 08 L'Administration,

Navigation.
= 30708
_Les réparations du Caprice sont terminées,
dimanche, les cssaig & nu de la ehaudiére acuve
ont cu liey, le joint du giffard a du étre rem-
placé au Pont; lundi' I'isolation compléte dela
chaudiére a été trés soigneusecmeont faite, aussi
les derniers essais de mardi ont-ils té des plus
satisfaisants, la vitesse de 22 kilomeétres a été
atteinte. Le Caprice maintenant remis tout a
neul cst capable de faire réguliérement son
service et n'attend que de nombreux passagers.

v

Navioation sur Ie Lac de Joox.

La Société recommande au public do La
Vallée d'utiliser le plus possible les courses du
Caprice ; cette entreprise d'utilité publique pour
la contrée doit étre soutenue par chacun.
20.8.08

Le départ du bateau a lieu au Rocheray &
8 h. 15 m. au lien de 3 h. 35 m. et'au Pont &
4 h. 10 m. au lieu de 4 h. 30 m. ainsi que divers
horaires'indiquent; celui de la Société est exact.

Navization sur 1o Lac de Jonx-

Assemblée générale ordinaire des actionnaires
lo samedi. 29 aotit 1908, i 8 heures
de I'apras-midi, au Café-Restaurant du Moulin,
Rocheray. .

_ Ordre da jour:

1° Pasgsation dos comptes.

2 Renouvellement de la séric sortante du
Comité,

8° Nomination des 3 vérificateurs.

* “4* Propositions individuelles.

: 20.8-08 Lo Comité.

[

A la Feuille &’ Avis do La Vallée.

L'Abbaye, le 24 aoiit 1908,

Mousieur le Rédacteur,

Dans les deux derniers numéros de votre
journal, la Société de Navigation a fait insérer
une annonce, invitant le public & utiliser le ba-
teau le plus souvent possible. C'est trds bien et
je suis d’accord, seulement il faudrait que, de son
coté, la Société fasse preuve de plus de zéle pour
agsurer un service régulier. Ainsi le lundi ma-
tin 3 aont la secondo course, départ du Pont
4 8 h. 42, n'a pas é6té effectuée malgré le beau
temps. L'on m'a affirmé au Pont que cela pro-
venait du fait qu'il ne s'était trouvé aucun pas-
sager & I'heure du départ. Comptant sur le ba-
teau pour aller prendre le train de.10 h. 12, j'ai
da prendre un pas des plus accélérés pour arri-
ver juste 4 temps. Ce sont IA ‘de désagréables
surprises qui font que le public ne se fie guére
4 I'horaire du bateau, du moins lorsqu'il s'agit-
de preadre le train. L'on ne peut donc en
somme utiliser le Caprice que pour des prome-
nades ou lorsqu'on n'a pas 4 sortir de La Vallée,

Pourquoi la Société ne délivre-t-elle pas de
billets simple course le dimanche & ceux qui
n'entendent faire qu'un seul parcours, comme le
pratiquent toutes les autres cntreprises de
transport ? Il me semble que 1a aussi la Société
devrait éviter de telles agaceries, qui ne sont
guére de nature & engager le public & se servir
souvent du bateau,

Ceci, simplement pour avertir la Société de
Navigation et lc public et sans vouloir engager
la moindre polémique. 2#308 J. T,

-Lflf—



Sentier, le 28 aolt 1908,
A la Feuille &’ Avis de La Valide.
Monsieur le Rédacteur,
Quelques mots nous paraissent nécessaires,
our renseigner exactement le public dela
Qfallée, au sujet du contenu de la lettre signéo
J. T. paru le 27 courant dans votre journal,

Le rundi 3 aoit, il faisait au Rocheray une
vraic tempéte, actionnée par une grosse bise; le
Caprice partit quand méme 47 h. 45 m. du-
matin, balancé par des vagues écumantes de:
plus de un métre de hauteur. Arrivé au Pont,
avec asscz de peine, le pilote demanda et obtint;
I'ordre de suspendre le service jusqu'a ce que lo:
temps devienne plus favorable; du resto le cas
est prévu dans I'horaire. ;

Si M. J. T. avait pris la moindre information.
auprés de I'équipage, il aurait été exactement:
informé, de méme que pour les billets de simple.
course le dimanche pour I'Abbaye, qui ont été.
déliveés régulidrcment dés les premiers jours
d'acit, la Société faisant ainsi de suite droit,
aux premidres réclamation. 3.9-0§

Coinilé de la Navigation du Lac de Jouw. |

Navization sur e lac e Jonx

Le public cst avisé qu'a partit du 1** septem-
bre, les courses N°* 1 et 2 seront supprimées;
le premier départ du Rocheray, le matin, aura
lieu & 9 h. 25 minutes et au Pont, lo départ de
la derniére course A 6 h. 40 minutes au lien de
7 heures du soir. 3.8.08

En cas de mauvals temps, le
service est suspendu.

La fin de la belle saison oblige la Sociétéd de
Navigation sur le Lac de Joux d'apporter difté-
rents changements & 'horaire pour les quelques
dimanches que le Caprice powrra encore navi-
guer. Le matin, les brouillards et I'absence de
passagers ne permettent plus le départ A7 h. 45
du Rocheray ¢t au licu de supprimer cette
course, elle est reportée plus tard, avec un
dépat & 11 h. du Rocheray, par contre la course
portée sur I'horaire & 9. h. 25 sera avancée et lo
départ anra lien 32 9 henres du Roeheray,
arrivée au Pont & 9 h. 45,

Départdu Pont & 10 h. Amivéeau Rocheray 10 h. 45
» » Rocheraydllh. » s Pont 11h. 45
Le soir, les jours venant trés vite courts, le

dernier départ aura lieu & 6 h. 40 au lieu

de 7 h., afin de naviguer le plus possible de
jour.

Il n'est pas fait d'autres changements & 1'ho-
raire actuel. . o

La saison des étrangers ayant 'air de se pro-
longer plus que de coutume, la Direction du
bateau a l'intention de faire naviguer le Caprice
quelques lundis et jeudls aprés-midl,
départ du Rocheray 4 1 h. 30, mais seulement
par le beau temps. Les riverains seront avisés

le matin par téléphone, -A05. 8.08

e

Navigation sur Ie Lec do Jon

Iin cas de beau temps le service sera continué
les dimanches 20, 27 septembre, 4 et 11 octo-
bre avec les changements suivants & T'horaire
actuel : ;
Rocheray, départs 1 9 et 11 h.:

du matin.

v wal 110 -h. le
matin et:6 h. 40 le soir.
Billets du dimanche valables pour le retour.

Suivant les circonstances, le bateau naviguera
les lundis et jeudis aprés-midi,
Départ du Rocheray : 1.30 h. Les riverains
seront avisés par téléphone. ’

41. 9-02 L'ADMINISTRATION.

AVIS

La Municipalité de 'Abbaye met au concours
l» démontage et le remontage du débarcadére
de I'Abbaye.

Pour les conditions, s'adresser A M. C* REY-
MOND, municipal, et déposer les soumissions
pour le 4 décembre prochain. 26, 41.08

Greffe municlpal.

Pont,

A3 VinAg JoE

La navigalion & voile sur le Lac de Joux,
Celte année la pavigation & voile sur notre
Joli lac a trouvé beaucoup d'amateurs, Jusqu'a
waintenant I'aspect d'un bateau & voile &tait
chose plutdt rare, car les rives étant plates, il y
avait diflicultés 2 aborder avee un lLateau &
quille. Les amateurs de ce charmant sport
seront heurcux d'apprendre que M. Renaud,
constructeur de bateaux aux Bioux, a construit
un nouveau type qui surmonte toutes ces diffi-
cultés. Cest un bateau sans quille, pour empé-
cher do dériver il a pratiqué dans le fond une
ouverture d'environ 40 cm. de longueur sur
5 ¢m. de largeur, par laquelle passe une plan-
che de 1 1n. de hauteur qui poétre dans I'eau
Jusqu'd G0 cm. I'ouverture est enlourde d'une
caisso qui empéche I'can d'entrer dans le bateau.
Pour aborder il suflit de retirer Ia planche.

D'une forme élégante, ce modéle réunit tou-
tes les qualités de stabilité, de vitesse, de sou-
plesse au gouvernail que l'on est en droit d'at-
tendre d'un bateau & voile.

Il mesure 4,40 m. sur 1,45 m., porte deux
voiles d’environ 15 m". et mémo par une forte
bise, il 80 comporte tras bien.

Espérons que ce beau sport, le plus sain &
Lous égards, trouvera de nombrenx adoptes et
fque nons verrons bientdt notre pittoresqua lac
sillonnd de voiles blanches. O. HuEBNER.

——
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Service régulier de Navigation & vapeur, le plus élevé de 1'Europe.
1008 métres altitude.
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TAGHT A HALIGE

Romis 4 neal.
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CHRONIQUE LOCALE

_ 231 494
1 Benjamin Le Coultre

La Manufacture d'horlogerie la plus impor-
tanto do notre contrée et ﬁ‘universella réputa-
tion vient de perdre un do ses chefs dans la
personne de « Monsieur Bepjamin » comme on
'appelait familidrement daps Ia contrée.

Ne le 27 decembre 1847, ce nest qu'en 1874,
Roit & I'age de vingt-sept ans, qu'il entra de fa-
¢on active dans la maison de son pére M. Ao-
toine Le Coultre en faisaot les voyages, ol il ne
tarda pas & se faire remarquer par seg aptitudes
commerciales qui créérent & Ja Fabrique sa
clientéle cboisie. La mécanique &tait loin de Jui
étro indifférente; doud d'un naturel inventif et
entreprepant, il inventa de nombreuses machi-
pes dont beaucoup sont encore actuellement en

il



activite, qui permirent de tabriquer meécaniglic-
ment de fagon & éclipser toute concurrence dans
les ganres de mouvements gimples, compliqués
ou méme extra-compliqués. Pour terminer le
résumé de sa carridre d'horloger nous y ajou-
terons I'sloge le plus simple mais aussi de com-
bien le plus noble: 11 4tait aimé des ouvricrs.

B. L C. s'iotéressa dans ses moments de
loisir A toutes les questions d'intérdt général
do La Vallée de Joux. En 1887 déja, il collabora
de fagon trés intense & 1'étude de la régularisa-
tion des eaux de nos lacs et de l'utilisation in-
dustrielle comme force motrice de la chute qu'on
obtiendrait par ce fait. Ea décembre de la mdme
année, il adressa sur cette question un mémoire
trés complet avec plans détaillés au Grand
Conseil vaudois en lui demaodant la concession
der Eaux de Joux. La réponse fut négative:
plusieurs 8’en réjonirent alors; peut-Otre sont-ils
maintenant d'autre avisl|

La mbme annés, la compagpie du chemin de
fer Pont-Vallorbe I'appelait & la Direction des
Glaciéres du Pont.

Ses nombreuses relations dans le monde hor-
loger, 1a clientéle étenduc de la malson aiosl
que ses connaissances pratiques contribuérent
& sa nomination comme membre du Jury et
expert dans la classe d'horlogerie de l'exposi-
tion universelle de Paris en 1800, ce qui fut un
honneur pour la fabrique et In contrée.

Grand partisan de lintroduction de l'indus-
trie botelidre ¢t de ron développement chez
nous, il g’intéreasa dés le début & la construe-
tion du Graund Hatel du Pont, dont il fut nommé
président. ,

Jusqu'a sa wort il fit partie du Conseil d'Ad-
mipistration des Usines métallurgiques de Val-
lorbe. A ce méme titre, il s'occupait encore de
sauver notre vaillapt Caprice d'une fin préma-
turée et funeate A la note pittoresque qu'il donne
chaque année de soleil A notre lac. K

Ami des sports, il fut I'un des premiers qui
en 1877, mircut en honneur les patins d'acler
dont un souvepir est peint sur la roche
sitnée en face du village de I'Abbaye et qui a
pris dés lors nom « Le Patin ». Eu 1896, il fut
également l'introducteur des skis; & cette épo-
que, combien lointaine il est vrai, le ski était
I'objet de 12 méfance et du mépris, tandis
qu'aujourd'hui tout homme jeune et éncrgique
en posséde,

La vie de B.L C.a donc été active; elle n'avait
d'autre but que le développement industriel
toujours plus intense de la Vallée, son pays
natal, qu'il simait plus que tous ceux rue ses
nombreux voyages lui donnérent occasiou de
visiter. Mieux que personne il savail exercer
I'hospitalité, qualité essenticlle des montagnards.

Benjrmin Le Coultre n'eat plus. Une maladie
inexorable l'a, quoique jeune eocore, terrassé et
la mort est venue 'enlever & sa famille et & ses
amis. Avjourd'hui son cortége funébre, dont on
n'a jamais vu d'aussi nombreux, a traversé
majestueusement le Sentier précédé de tous les
ouvriers et de nombreuses couronnes pour
gaguer le Champ du Repos. L, M. Berguer,
pasteur & St-Légier et neveu du défunt, a pro-
noncé une oraison fundbre remarquable par son
sloquence et écoutée dans un profond recucille-
ment, Cet orateur & dit combien M. B. L C. était
bon, franc, serviable, cherchant & faire plaisir &
son prochain, en un mot populaire. Aujourd’hui
s'est placé le point final d'une honorable vie.

A Benjamin LeCoultre nous adressops un
dernpier adieu dans la certitude que son souvenir
restera gravé au cour de ceux qui oot eu ls
doux privilége de le connaltre dans l'intimité.
A sa famille nous adressons iei notre respec-
tuense sympathie.

Sentier, 20 février 1911. X

Vente du Caprice. 28/143#

On nous écrit :

(.Eet,l;e vente a été effectuée samedi 18 courant
& I'Hotel Bellevue au Rocheray, par les soins de
Toffice des faillites du Sentier.

Mis & prix a fr. 500, notre navire s'est vendu
fr. 1300, tandis que le hangar s'est misé fr. 185
seulqment. Tous denx ont été adjugés & M. le
notaire Guignard an Sentier pour le compte
d’un consortium gui ne tenait pas a ce que le
service de pavigation sur le lac de Joux soit sus-
pendu & tout jamais,

A ces citoyens dévoués Ia population rive-
raine et les amateurs de pittoresque resteront
reconnaissants, Y

s

FAvD 84 4912
Navigation sur le lac (e Joux.

On nous écrit :

L'été superbe dont nous avons joui en 1911 a
fait constater d'une facon péremptoire l'utilité
d'un service de bateau sur le Lac de Joux qui
attire chaque année de toujours plus nembreux
touristes et étrangers. Malheureusement, la
Société de Navigation a dn 8tre liquidée faute
da 'mppui financier nécessaire et étant donné
les exigences gu'a fait entrevoir le Département
des I'inances, il est certain que le bateau « Le
Caprice » assez éprouvé par une avarie de la
chaudiére ne pourrait dtre rendu & I naviga-
tion sans de grands frais. D'autre part, I'exploi-
tation conteuse de ce bateau et les progrés réa-
lisés dans la construction et le cout des bateaux
4 moteur, 2insi que dans la consommation du
comtustible, ont engagé un groupe de citoyens
4 étudier la possibilité de réorganiser au moyen
d'un ou plusicurs de ces bateaux a moteur, le
service de navigation sur le lac de Joux. Il s'agi-
rait, pour cela, naturellement de constituer upe
sociélé par actions afin d'assurer une participa-
tion rutionoelle de tous les intéressés a la for-
mation du capital social. C'est afin de discuter
préliminairement de cetta alfajre qu'uno assem-
blée est convoquée pour dimanche 11 f8vrier
1912,3 2 '/ heures, & I'Hitel de la ‘Truite, au
Pont. (Voir aux annonces). T'out citoyen avant
A cour le développement do la contrée ost cor-
dialement invitd 2 y assister.

Navigation., FAVIIovA94

On nous commuuiyue la notice fivneiére
concernant lu coustitution de la uouvelle Sociérg
de Navigation sur le lie de Joux. notive ey
cowpléte yui fait honneur au comité provisoire
uomiwmé a lassemblée du Pont.

Uue: occasion taverable, luequisition d'ug ba-
tesn-mobeur Wayant navigue qu'une saison sur
l.v I .lln l.ug:mu. Par conséquent en Les bon
otat, s'eat oflerte, co qui fait que Uidee de cons-
truire un bateau neul 1 6t mise de cOLe.

Ce buteau & wne longueur do 13 . sur une
largeur de 2,80 m. Cinquante prrsouues pour-
ront wiseuicnt 8'y caser ol vogiuer sur potes
chirmant luc avee une vitesse uoyenne dg 15
hui. & T'leure. Son codt u'exdééderait s
fr. 15,000, prix tréy avantageux si l'on pense
que la construction d'un buteau nenf avrait de-
passa le double de eette somme,

_Q"T’_



Le plan finanpcier, tréa complet, prévoit ua
capilul initiul de tr. 21,000 sur lesquels tr. 10,000
sont déja avsurés par le countd Jimuative ot
nn groupe de dévouds citoyens. Une souscrip-
tion publique va &tre ouverte incessamment an-
prés du Crédit Mutuel de Lu Vallée, de étude
J. Guiguard, nolaire, au Sceutier, de chacun des
wembres du Cowité dlinitiative, ete.

L'hoiaire des courses sera orpamsé de fagon A
assurer la cotrespondusnce uu Pont avee bis
traing, saufl avee les doux traius deseendant da
watin d G h. 36 et 10 b 10, pour lesquelsal y i
imnaceibihitg matériclle de 'otablir, Ge sera done

pour la rive ortenuiie uuv wactlité as communi-
cation de plus pendant 1a belle saisou. Pour la
population de la Vallée en général, ce sera un
agrément et des facilités pour I'organisation des
pramenzdes de famille toujours pins gontées, dn
Mollendruz, de la Dent de Vaulion et du Mont
d'Or, notamment pour le retour,

Eu ce qui concerne lo cdté finrneier de 'on-
treprise, il g a lieu de considérer gu'ells se pré-
sente avec beaucoup moins d'aléa (ue I'ancienne
compagnie, & laquella incombaient des frais
d'exploitation et de réfection trop considérables,
lesijuels geront réduits de plus de la moitié pour
la Tuture société.

Enfin, il ne saurait étre question de veir dans
cette entreprise une concurrence pour le chemin
de fer Pont-Brassus, appeld au covtraire & bé-
néficier d'uve avgmentation du trafic des voya-
geurs qui, pour visiter la contrée, utiliseront
alternativement les deux moyens de transport.

De ce qui précéde, on peut constater que I'en-
treprise proietée est d'utilitd générale pour

LAG DE J0

Service régulier de Navigation le plus élevé de I'Europe.

1002 matres nltitade,

-.—_I.Ié:}?. -

toute la Vallée, et qua ce titre eue doit pouvoir
compter sur I'appui de tous ceux qui 8'intéres-
sent 4 son développement.

C'est dans cet espoir que le Comité d'initiative,
faisant appel & la solidarité de tous, ofire en
souscription publique les 110 actions de 100 fr.
au porteur, qui sont nécessaires pour parfaire
la constitution du capital social, et qui geront
libérécs en deux verscments jusqu'au 30 sep-

tembre 19.12? : f&JulhdﬂAﬂ
Société de Navigation
sur le Lac de Joux

Capital social de fr. 21000, divisé en 210 ac-
tions au porteur de fr. 100, sur cette somme une
somme de fr. 10000 ayant &té prise ferme par
un groupe d'intéressés, il est offert en sonscrip-
tion publigue le solde soit fr. L1({X), représen-
tant 110 actions. libérables /s en souscrivant et
le solde sur appel du Conseil d'administration
jusqu’au 30 septembre 1912.

On peut souserire jusqu'au 25 juin 1912, aux
domiciles suivants :

Creédit Mutuel de la Vallée.

Agence Banque Cantonale Vaudolse.

Etude J. Guignard, notalre, au Sentier
et chez les membres du Comité d'initiative, MM,
Ch. Reymond, chel de réseau, au Sentier;
Ernest Audemars, au Sentier ; Ernest
Plguet, au Rocheray; John Reymond,
aux Bioux; Docteur Cornu, A I'Abbaye ;
H. Rochat-Golay, Edgar Rochat, an
Pont, et Albin Rochat, aux Charbonniéres

UX

‘z’LEn 4942
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SERVICE d'ETE du 7 juillet au I Septembre, inclusivement

el les Dimanches de Septembre

\ en cas de beau temps et sl /
| le niveau du lac le permel, \

’; Courses Nes 1 | 3 | 5 7 9
| -
PORTS T
Sentier-Rocheray . Dipard i — 10— ‘ 13 0 gm0 54
Bioux . . . . . . s g 10 o e g 3% 4
Abbaye. . . . . . g | oew | oaw 0 g G 15
Grand Hotel du Lac de Jou . go | e l U s G
Pomt . . . . . . . ik e | RAR ) g | 6+
| |
CHEMIN Le Pont, déparl pour Vallorbe, . l l 2% i | g:0
F nEF R . arrivee de Vallorhe . . R ‘ 1 I 410 i
| Courses Ne | 2 Aol 6] 8 10




PORTS

Pont ; . Dl 4 -
Grand Hotel du Lac de Joux » s
Abbaye. . LR
Bioux . , HE

4 g 45

Rocheray .

|
‘ e | ouw i g | g
| 12 05 g W g
s | 2o | ogw | g
| s | ge | 5 | 7o
12 43 3 1] !l 6 10 7 30 |

|

VOYAGEURS = TARIF i BAGAGES

Img-| Lem wvalirem ot colin lourds ou encom-

itlé pour les

brants, mont soumis A uns taxe unigque de

ynlnnt" o pl
stita collv, ainsl gue les effeta person:
o, [} |I.ﬂ!lll| mont gratuits.

En cande gros temps, plules conlinuen ot
broulllards, In Soclété ne garantit pas lo

de
& it 2 anm
WM e l.;:c;‘u‘::;::‘:l:l:;:lut pour lss écoles ot len | 40 v-nun:.n-.
15 | PoabGeand-Hilel. . .| 20 personnes qui les accompagnent. o Vélon o
20 |PetMbbays . . . o 38 Réduction de taxe de 30 *» pour :nnlf.l“ Leny
Blewt 75 |de 18 p. ot P -
biall St g jours de semains ssulemont. =
60 | PoatRecharay. . . . N— Courses ap - m ] :
35 {AMugrBewz. . . .| 60 |gr, Avissr & I'avance @ hi le chel d'explol
W0 (BerRechiay . .o 50| IRLOR, e Bateauns xont pas valables | service.
B [ReMnpltien. . %0 sur la ligne du Pont-Bransus.
v
FAVI nou3 (24 ]40/491

Service de Navigation sur ls lac de Joux

Samedi 19 courant, A I'Hotel Bellevue, au
Rocheray, a eu lieu 1'assemblée constitutive de
Ia Société de Navigation wir le lac de Joux, la-
quelle réunisaait 10 actionnaires représentant
183 actions. M. Gustave Jaillet, notaire & Val-
lorbe fonctionnait pour dresser I'scte constitutif
de la Société, par délégation de son colldgue,
M. J. Guignard, notaire au Sentier, empéché de
fonctionner en ea qualité de fondateur de la
Socidté. La Société a 4té constituée au capital
de fr. 19,000.—, divisé en 190 zctions au portenr
de fr. 100.—. L'assemblée & pris connaissance
des comptes relutifs & 'exploitation du service
peodant 1'6té 1912, exploitation dont le Comité
d'loitiative avait pris la responsabilité pour le
compte de la Société. Cos comptes bouclent par
un excédent do fr. 478.85 appliqué & des amor-
tissements, et ont éth approuvés par I'assemblée
aveo décharge au Comité pour sa gestion.

Lesrecettes totales so sont dlevées i fr. 2002.50
pour 59 jours de navigation, soit une recette
journalidre moyenne de fr. 50.— environ. Le
nombre total des voyageurs transportés s'slave
& 4683. Ces résultats peuvent dtre considérés
comme trés satisfaisants, étant données les con-
ditions météorologiques abeolument défavora-
bles de 1'été, le beau temps étant le factenr es-
sentiel de succéds pour I'entreprise. L'expérience
faite cotle année a 4té concluante en ce sens

que la Sociélé peut compter A coup sur sur une
augmentation de recettes trds sensible pour les
années suivantes, alors que le sorvice sera plus
connu.

Ont été désignés comme mombres du Cooseil
d'administration : MM. J. Guigoard, notaire et
greffier de paix au Seuticr, président; Docteur
Corou, & I'Abbaye, vice-président ; Charles
Reymond, chef de rézeau au Senticr, secrétaire;

"Frneat Andemare inductrial an Qentier: Rnest
Piguet, ‘hbtelier su Rockeray; Henri Rocbal-
Golay, négosiant au Pont; Jobn Reymond, fa-
bricant d’horlogerie aux Bioux ; Edgar Rochat,
propriétaire au Pont; Albin Rochat, négociant
aux Charbonnidres, et comme commissaires-
vérifloateurs : MM. Eug. Rocbat, syndic 4 Ro-
maiométier, et Guignard-Vidoudez, propriétaire
au Sentier.

~L4g-



LAG DE JOUX

Service réqulier de Navigation &-vepesr, le plus élevé de I'Europe.

1008 meétres altitude.

SERVICE D’ETE DH W JFUIE AT I RPPFTTLYTRP Inclusiverciti.

00165 DIMANEAOS oo car JUL, +.mv5.c000  SOPUA U OCLOMPY, | 5 523,00 Deau temps ot |

— —
Courses Nos | 3 5 7 9 1
Halte-| y, Train du B Senti

Sentier-Rocheray . . . Dipn .- 16, -~ 1.30 20 | 5.4
Bioox . . . . . r.10 .10 L 3.30 555
JAbbaye . . . . . .30 14,30 2.~ 3.50 616
Grand Hotel du Lac de Joux » K" 10,40 .10 Yamm 6.25
Pomt. . . . . . £.vs 0,45 2.1% ¥.05 6.30
o ||t P e alorbe . | g | i | 2T | W |

b
Le Pont, départ pour le Brassus .
FER » i “g_lmpdbu Brassus. . .

Courses Ne | 2 4 6 8 10 | 12
- PORTS

Pot. . . . . . Dt gum- 12.-- 2.25 .25 6.45
Grand Hotel du Lac de Joux » 5.05 12.05 230 | w30 6.50
Abbaye . . . . . 9,15 12.15 2% .10 7.--
Biomx . . . . . 5.35 12.35 3.-- [ 7.28
Rocheray. . . . . 3.45 12.55 3.10- 5.10 7.30

Halte-Rocheray, Truin pourle Sentier-Brassus.

VOYAGEURS = TARIF = BAGAGES

Interessanter Fahrplan aus der Zeit von 1912 oder 1913: «20. Jahrgang» und «Dampf-Yacht» sind gestrichen,
denn das abgebildete DS Caprice wurde aus Renlabilitétsgriinden durch MS Le Matin ersetzt.

(Sammilung: A. Ziegler)
Extrait de Dampferzeitung de mai 1993, traduction:
"Un document intéressant datant des années 1912 ou
1913:"202me année" et "& vapeur" sont biffés, car le
SS Caprice représenté sur l'illustration a été rem-
placé par le MS Le matin, pour des raisons de ren-

tabilités".



LAG DE JOUX

Service régulier de Navigalion
1008 metres altitude. FV A3

v
SERVICE d’ETE du 28 juin au 1 Septembre 1914 inclusivem!

el les Dimanches de Mai, Juin et Septembre | g 523 de beau temps et & |

Courses Ne| 1 | 3 | 5 | 7 | 9

PORTS

Sentier-Rocheray . . . Dy o 102 1% 3 5"
Bioux . . . . . . . g1 10 3¢ 14 30 5%
Abbaye. . . . . . g% 10 % 20, 3% 5%
Grand Hotel du Lac de Joux RN 119 91 4. 03 6o
Pont . . ., . . . Ami g% 11w g% 410 610
CHEMI Le Pont, départ pour Vallorbe. . g en
F;R . » » le Brassus , o 120 40
Courses Nes | 2 4 6 | 8 | 10

PORTS

Pont . . . . Didd 910 122 2% 42 60
Grand Hotel du Lac de Joux » g | 2% 2% 4% 6%
Abbaye. . . . . . 9% 12 % 2w 4% 70
Bioux . . . . . . g% 1- 30 5— 7%
Rocheray . . . . . Amm | 10— j1o | 8w s | T4

VOYAGEURS =« TARIF 3 BAGAGES

s by M k| Réduoction de mll.ﬂ pour les enfanis| Las walises ot colis lourds ou encom-
Bsanct b s | au-dessous de 132 a :;.nu. msont soumis & une taxe unigque de
Peal-Grasd de pour les et leos
: lem : per qul les Vélos st p L+ - "‘.‘.
m i de ta: de 30 4 pou tétéa | Law petits colls, alns] gue lew o HI'IOII
45 | Poat-Blomx T |det kol 1. > ndar les | mels poriés & Ia main sont iransporids
80 | Peat-Recheray 100 ]ouua semuine seulement. gr L
3B, | Abbays-Bem . 80 | fr, Avisera 'avanoce ia Direotion,s Sentier.| En cas de gros temps, grandes plules e
0 | Ben-Rechirny . (] (Téléphons N* 19 brouillard, la Booléléd ne garantit pas I+
Rosherny-Abby Lea billets de batean ne sont pas valables | service.
o | 9 wur la ligne du Pont-Brassus.

Ia dernidre affiche de la Compagnie de Navigation sur
le lac de Joux, seconde du nom. La Belle Epoque, ce Sera
désormais derridre, hélas!

._54_



Eidgendssisches Departement des Innern
Département fédéral de lintéreur
Dipartimento federale dellinterng
DOSSIER: ARCHIVES FEDERALES A BERNE. TOUTES LES PIECES REPRO-
DUITES DANS CET OUVRAGES SERONT SIGNALEES PAR AF
Schweizerisches Bundesarchiv
Archives fédérales
Archivio federale

CH-3003Bem 3 fé&vrier 1992
Archivstrasse 24
Tel. 031/618989 .
Telofax 031 / 617823 Monsieur
Rémy Rochat
NeapeE Rue du Collége 2
Vostro segno 1343 Les Charbonniéres

Ihre Nachricht vom
Yotre communication du
Vostra comunicazione del

Uﬁmﬁ@g 451-6100 M/Rd4
Nostro segno

Votre demande du 26.12.1991:
concernant vos recherches sur la Vallée de Joux

Monsieur,

Des dossiers traitant certains aspects de la navigation sur

le lac de Joux et du Chemin de fer Pont-Brassus se trouvent

dans divers fonds de 1'0ffice fédéral des transports aux Ar-
chives fé&dérales: E 8001 (B), E 8100 (A), (B), (C); E 8101,

E 8102 et E 8104 (a).

Pour des documents au sujet des postes, vous pouvez examiner
nos fonds des Postes E 51 et ceux des Constructions fédéra-
les E 19 et E 3240 (A).

Des recensements fédéraux & des intervalles réguliers se
font & partir de 1850, voir & ce sujet 1l'article
"Yolkszdhlungen" de Hans Steiner-Stoos, p. 1446 et ss., dans
la deuxiéme partie du volume trois du "Handwdrterbuch der
Schweizerischen Volkswirtschaft, Sozialpolitik und Verwal-
tung" de Reichesberg N., (Bern, Verlag Encyklopddie, sans
année) .

A votre demande, un nombre limité de photocopies peut étre
effectué par notre personnel gqui orientera volontiers vos
recherches dans la salle de lecture ouverte au public sans
interruption de 9h & 16h 30 du lundi au vendredi.

Nous vous prions, d'agréer, Monsieur, l'assurance de notre
considération distinguée.

ARCHIVES FEDERALES
1 yFedteur
{ +8ra

1197 10000 586051 - 52, =

I3



8001 B 1 (42)

1903 Demande de renouvellement de la concession
accordée pour 5 ans, soit du ler juin 1903 au 30
avril 1908.

1908 Circulaire de la Société anonyme de navigation.

Termine sont 19e exercice. Le Caprice, charmant
bateau & vapeur & hélice, provenant de M. Revillod
de Muralt, & Gendve... (voir reproduction).

1911 30 sept. TPaillite de la Société de Navigation. Cesse tout
service régulier, va entrer en liguidation.

1912 Demande pour nouvelle concession. Le Matin, nom-
mé originellement le Monte Bré, provenant de la
société la Vedette en liguidation & Lugeno, ayant
déja servi pendant 2 étés sur le lac de ILugano.
Longueur: 13 métres. Largeur: 2 m 80. Profondeur
moyenne: 1,50 m, tirant d'eau: 0,90 em., Actionné
par un moteur & benzine (17 HP).

De 1889 & 1910 inclusivement, soit pendant 22 ans,
le service de navigation sur le lac de Joux a

été assuré par le bateau & vapeur "Le Caprice”™ du
port de 60 personnes. Durant les dernidres années,
les frais de réfection considérables de ce bateau
construit en 1876, ont menacé la vie de la Société.

Prix du Monté Bré: 15 000.- (collt de construction
deux ans plus t8t 23 000.-).

Société de Navigation sur le Lac de Joux. Capital-
action: 21 000,- Eventuellement réduit & 15 000.-
Concession accordée par le département fédéral des
postes et des chemins de fer le 5 juillet 1912

aprds maints pourparlers. Concession d'une durée
de 20 ans, soit jusqu'au 30 septembre 1932.

Suspension de navigation en 1917. Idem en 1915 et
1916 en raison des événements.

? 21 dée. {Est-ce 1917). Lettre de la société de navigation
sur la dissolution et liguidation de la société.

8100 (B) 1973/139/v.
Réglement de service (1898).
Pilote et matelots (1896).
Inspection des débarcadéres.

Plans du Caprice: 8100 {B) 1975/58/25. Figurent
dans la brochure Dedie.

8104 A 1973/4. Réclamation de Ami Golay, 8 rue

du Midi, parce qu'il n'y a pas correspondance entre
le bateau et le train. Ou temps pour faire ce
changement trop faible.
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SOCIETE ANONYME DE NAVIGATIpE Elsmgmm{pﬁﬁ‘[smmq

Fondée en 1883, -~ Allilude 1008 mbives. N"o 277,
Au @&piiaﬂ. de fr. 20,608, 421\(_ %’ i =

sur le Lac de Joux | REGISTRATUR

®

- @. . Sentier, le 20 février 1908
oo |

MM.

Le Caprice, charmant petit vapeur 4 hélice, provenant de M. Revillod de Muralt, 4 Genéve,
et construit avec tous les perfeclionnements, par la maison Escher, Wyss & Cie, 4 Zurich, vient de
termiiner son 19 exercice sur le lac de Joux, pendant lesquels il a parcourn environ 160,000 kilo-
métres, soit quatre fois le tour de la terre, en rendant d’excellents services aux nombreux visiteurs
d'été et aux habitants de cette contrée si intéressante.

Aprés un si long service, des réparations sérieuses s'imposent, seulement elles dépassent
de beaucoup les ressources de la Société, lesquelles sont limitées.

Recettes des trois derniers exercices :

, 1905 1906 1907
Recettes de 'exercice . . . Fr. 4257.05 - Fr. 3893.80 Fr. 4586.85
Coiit de I'exploilation . . . »  3161.80 »  2797.55 »  3326.22
Excédent . . . Fr. 1095.25 Fr. 1098.25 Fr. 1260.63
Réparations et frais généraux. » 177445 »  2251.35 »  1824.51
T Déficits . . . . . » 67920 »  1155.10 »  563.88

Les réparations si nombreuses et coltteuses, proviennent en grande partie de la nécessité de
réparer i fond le bateaun.

Sitot celui-ci remis en élat, ces excédents seront affectés & payer d'abord les intéréls des
obligations et ensnile un dividende aux nouvelles aclions privilégiées.

Détail des réparations obligatoires.

Une chaudiére neuve . . . . Fr. 6000.— 19 m, de surface, 85 tubes, 8 athm.
»  1300.— réparations 4 la machine & vapeur.
Pont du hateau . . »  1000.— hors d'usage a refaire & neuf. ‘
Dettes courantes »  1000.— avances en banque.
»  1000.— ° au fonds de réserve.
Total . . . Fr. 10,500.—

somme (ue nous mellons en souscriplion pat 210 actions privilégiées i fr. 50.— l"une et au porteur.
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La moilié des actions esl acluellement souscrite par les deux communes Abbaye el Chenil et
par un cerlain nombre d’habitants riverains, s'intéressant a Ia prospérité de nolre Vallée.

Il reste environ 110 aclions non souscriles, que nous offrons aux amis de notre pays, aux
fabricants d’horlogerie en dehors de la Vallée, qui utilisent depuis si Jonglemps nos produits réputés,
ainsi qu'aux fournisseurs de lous genres (ui fonl des affaires imporlantes dans ce pays industriel.

L'entrelien des débarcadéres est dés maintenant i la charge des deux communes préciiées,
ce qui supprime des frais, parfois importants a la Sociélé.

L'exploitation est faile avec toule 'économie possible, par un Directeur dévoué et qualifié,
¢ue nous possédons depuis deux ans, et I'on sait que 'Administration de la Société est offerte gralui-
lement par un groupe de citoyens dévoués, comme s'il s'agissait d'un service d’utilité publique.

Le capital social primitif est de Fr. 29,600.— entiérement versé.
Le capital nouvean privilégié »  10,500.—

La machine  vapeur el la chaudiére du Caprice sont actuellement en dépét & Zurich, en
attendant la constitution complétle du nouveau capital et si le public ne vient pas en aide & la Société
dans ce moment crilique, la navigation publique et réguliére disparaltra
pour longtemps du lac de Joux, ce qui serait un recul marquant pour La Vallée
toute entiére et dont chacun s'étonnerait, vu les progrés réalisés dans tous les autres domaines ces
derniéres années. ) ' .

Une fois le Caprice en possession d’une chaudiére neuve de 8 athm., la machine réparée et
un pont neul, ce bateau aura une valeur réelle bien supérieure au nouveau capital, tandis qu'en
I'abandonnant tel qu'il est il ne vaut guére que les frais de démolition.

Le Conseil d'Administration ose espérer que son appel sera entendu et que le Caprice pourra
encore de longues années faire son service régulier, étre utilisé par beaucoup d’habitants et de visi-
teurs pendant la belle saison et contribuer & rendre agréable la visile des étrangers toujours plus
nombreux dans la Vallée de Joux. y '

La maison Escher, Wyss & Cie, de Zurich, demandant un délai minimum de quatre mois
pour livrer la chaudiére neuve, la commande doit étre remise les premiers jours de mars, pour que
la navigalion soil possible cet éié, c’est pourquoi une réponse immédiate est nécessitée par les
circonstances.

Comptant sur votre bienveillant concours, nous vous saluons, M. , sincérement.

Le Conseil &’ fidministration du Caprice.

—_— e ot a—

Inclus un bulletin de souscription.
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SOCIETE ANONYME DE NAVIGATION

Fondée en 1888, ~-~ Allitude 1008 métres.
N Capital de fr. 20,600.

WIS SN TGS RIS W | RIeRRE

ey eny

sur le Itac de Joux

&
Emission de 240 actions nouvelles et privilégiées de fr.-50.

TOTAL FR. 10,500

dont fa moiti¢ est souscrite par lfes Communes de I'Abbaye et du Chenit

el un certain nombre d’habitants de la Vallée de foux.

---BUGLETIN DE SOUSCRIPTION

L. ... soussigné._ . déclare . = aclion . privilégide . de fr. 50,
SOULLF IS feersermmmmereevmmsrsemsesserrsd s sroses s e e P T T S 0 ST e AT 572

et s'engage..... 4 opérer les deux premiers versements & premiére réguisition du Conseil
d’ Administration,

Les trois aufres versements seront appelés au fur et ¢ mesure des besoins de la Socidté.
‘ " ;

p ’ Signature :

Priére de retourner ce bulletin rempli, avant le 1*° mars,
& M. Jules GUIGNARD, notaire, au Sentier.

-5%-
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SOCIETE DE NAVIGATION SUR LE LAC DE JOUX

Notice financigre pour la constitution de la société.
ERIEEFERXEEREEEERAEERENEERRRERE R FEREERE XXX XX XNH

Donnant suite aux décisions de l'assemblée de citoyens qui
a eu lieu au Pont, en vue de la réorganisation d'un service de
navigation, le comité provisoire, désigné par elle, s'est mis
imméditatment & 1'oeuvre et anjourd'hui il est & méme de pré-
senter aux intéressés et au public en général, un projet com-
plet pour la réalisation du but poursuivi.

L'assemblée ayant pris comme décision de principe de cons-
truire ou d'acheter un bateau-moteur pouvant contenir 50 &

60 personnes, aprés examen de la question, le comité a consta-
té 1'impossibilité absolue d'arriver 4 quelque chose pour la
saison d'été 1912 si 1'on voulait avoir un bateau neuf. D'autre
part, le collt élevé ( fr. 30000.- minimum) qui lui était indi-
qué par les constructeurs, l'ont engagé & chercher i acheter
un bateau construit et une occasion favorable s'est présentée
sous la forme d'un bateau moteur n'ayant navigué qu'une saison
sur le lac de Iugano, par conséquent & 1l'état de neuf et recon-
nu par le contrdle fédéral comme remplissant toutes les con-
ditions pour l'exploitation d'un service public de navigation.

Voici la description de ce bateau, dont le cofit de construc—
tion s'est élevé a fr: 22000.- Longueur: 13 m2tres, largeur 2m
80, profondeur moyenne 1 m 50, tirant d'eau @ m 90. Place pour
50 peracnnes., Vitesse moyenne 15 km & 1'heure. Consommation d'es—
sence: 300 grammes par heure. Moteur & benzine ILloyd 17 HP.
L'acquisition peut en &tre faite au prix de fr: 15000.-, les
vendeurs acceptant en paiement de partie du prix de vente une
somme de fr: 3000.- en actions de la future société.

“Yomme pour toute entreprise de ce genre, la solution ration-
nelle réside dans la création d'une société anonyme qui serait
constituée sur les bases suivantes:

Capital actions de fr-: 21000.-, éventuellement réduit 2
15000.- minimum au cas ol il ne pourrait &tre réalisé entidre-
ment, par la création d'un emprunt obligataire de fr: 6000.-
maXximum, capital divisé en actions au porteur de fr: 100.- ca-
pital nomingl.

Ce capital serait représenté comme suit:

Achat du bateau, pris sur wagon & Iugano avec un ponton en fer,
du colt de fr: 700.~ faisant partie de l'acquisition Fr. 15000.-
Reprise des installations de l'ancienne société, bateau

"le Caprice", hangar au Rocheray, rail, débarcad®res du

Pont et du Rocheray 3500.-

Frais divers pour port dés ILugano, mise & 1'eau, pein-

ture, petites réfections, concessions 1500.-

Fonde de roulement 1000.-
Au total . 21000.-

Sur ce total de fr: 21000,-, fr. 10000.- étant assurés par
les apporteurs et un groupe d'intéressés, il reste A trouver une
somme de fr: 11000.- par voie de souscription publique.

Les recettes réalisées par l'ancienne société, la plupart
du temps dans des conditions atmosphériques défavorables, depuis
11 ans, soit depuis l'ouverture & l'exploitation du chemin de
fer Pont-Brassus, permettent d'escompter une recette de saison

-50-



minimum de fr: 4000.-, laguelle trouverait 1l'emploi suivant dans
les comptes de la future société:

Fr. 1875.- Frais d'exploitation, & raison de fr: 25.- par jour
pendant 75 jours.

Fr. 1000.- Amortissement sur le bateau et réparations.

Fr. 2875.- laissant disponible fr: 1125.-, ce gui permettrait de
rémunérer & 5% le capital actions et obligations, ou, ce qui se-
rait préférable, en attribuant le 4%, de créer un fonds de réser-
ve, auguel il pourrait &tre affecté annuellement une somme de fr:
300.- environ.

Etant donnée 1l'affluence toujours croissante des étrangers
qui viennent séjourner pendant 1'été dans notre contrée, la cons-
truction de nouveaux hftels, et spécialement aussi des touristes
quli viennent déja de bonne heure au printemps pour la visiter,
on peut escompter, pour autant que les conditions atmosphériques
ne soient pas trop défavorables, une augmentation graduelle sen-
gible des recettes d'exploitation, lesquelles permettront peut-
étre, dans un temps trds prochain, de rdaliser l'acquisition
d'un second bateau; celui-ci serait d'une incontestable utilité
dans les jours de grande affluence, soit dimanches, jours de fétes,
et pendant la période ol la saison 4'étrangers, 15 juillet-31
aoftt, bat son plein.

L'horaire des courses est organisé de fagon & assurer la cor-
respondance au Pont avec les trains, sauf avec les deux trains
descendant du matin & 6 h 36 et 10 h 10, pour lesquels il y a
impossibilité matérielle de 1l'établir. Ce sera donc pour la rive
orientale une facilité de communication de plus pendant la bhel-
le saison. Pour la population de la Valléde en géndral, ce serait
un agrément et des feilités pour l'organisation des promenades de
famille toujours plus gofitées, du Mollendruz, de la Dent de Vau-
lion et du Mont 4'Or, notamment pour le retour.

En ce qui concerne le cdté financier de l'entreprise, il y
a lieu de considérer qu'elle se présente avec beaucoup moins
d'aléa que l'ancienne compagnie, & laquelle incombaient des frais
d'exploitetion et de réfection trop considérables, lesquels seront
réduits de plus de la moitié pour la future socciété.

Enfin, il ne saurait 8tre question de voir dans cette entre-
prise une concurrence pour le chemin de fer Pont-Brassus, appelé
aun contraire & bénéficler d'une augmentation du trafic des voya-
geurs qui, pour visiter la contrée, utiliseront alternativement
les deux moyens de transport.

De ce gqui précide, on peut constater que l'entreprise projetée
est d'utilité générale pour toute la Vallée, et qu'd ce titre elle
doit pouvoir comptersur l'appul de tous ceux qui s'intéressent
a4 son développement.

C'est dans cet espoir gque le Comité d'initilative faisant appel
4 la solidarité de tous, offre en souscription publique les 110 ac-
tions de fr: 100.- au porteur, gui sont nécessaires pour parfaire la
constitution du capital social et qui seront libérée en deux verse-
ments jusqu'au 30 septembre 1912.

On peut souscrire jusqu'su 20 juin 1912 aux domiciles suivants:

Crédit Mutuel de la Vallée,

Agence Bangque Cantonale Vaudoise,

Etude J. Guignard, notaire, au sentier,
et chez M.M, Ernest Audemars, Charles Reymond, chef de réseau,
au Sentier; Ermest Piguet, au Rocheray; Docteur Cornu, & 1l'Abbaye;
John Reymond, aux Bioux; H. Rochat-Golay, Edgar Rochat, au Pont;
et Albin Rochat , aux Charbonnidres, membres du comité d'initiative.

Pour conformité, l'atteste:
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Sentier, le_.. 273040 ... 19012

<
eiiont. rédéral des chemins ds fer

HRDEP
EiG. ESEABAMLEPANIE

Divisicn des chemins de fer

Sek.

ek

_\_
an i

e

" ” Mcnsielir 1o Conseiller fédéral,

[WAALAS W HIP IS,

Nous avéns bien regu en son temps voire Tettre du 20 ecurant,ain
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~s1 que volre télézramme du 26.Nous attenditms Jpaur'répopdra 4 votre lettre .

la visite de Mr Herzog,lnzénieur 2 qui nous‘ay;dns demandé quelques renseignenm

i

~ents.,visite qul a eu 1ieu 1le 25 ccurant,
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Nous répondons donc comme suil & votre susdite lebtre:

e s=rvice de navigation n2 sera faif en tcut cas pour le moment

gie par un seul natezu.En ce qui'conCerne_l'inLerruptioh qul pourrait résalter

du fait que le baieau seralt momentanément Rors de service,ll y a lieu de con~-

sldérer gque les communicatlons sont zctuellement as-urées,pcur la rive coccl~

~dentals par ie ehemln de fer Pqnt~Braésus et pour la rive crientzle psr ie ser
~vice postal.Il n’en résulterslt donc pas d'lneonvénient sérieux d’autant plus

que ce service qul durera un peu plus de 2 mols est purement temporalre-et d’'a

R

--grément pour ls popuiation indigéne et les mcmbhreux touristes gui visitent .s

5
-
»
5
)
3
T
5
3
3.
2
D
R
b
]
a
o
B
S
g
S
B
L
L
3
S
]
n
»
3
7
T

contrée,

Noms avons soumls le batesu a l'examgh de votre ingénieur Mr Heruog

_qui vcus aura sans doute falt rapport & ce sujet.Nous poussons activement les
travaux pour la mise en état des déhareaddres st avons pris toutes ncs mesures
pour gue tout solt pret pour le 7 juillet prochain yulest la date extreme &4 1la

guelle ncols devons SoREer a4 commencer le service .NCus avons déja convenu av
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~ec Mr Herzog qu’ii se rendrait icl ie samedl 6 pour exaniher sl tout

est en régls et nous prencns la libverté de veus demander de biem vou~
~loir nous autorfsgr;si son rapport télésgraphicue qul vous =era Lranén;s le

6 Jull.et.est favorable de-eommencer le service le dimanche 7 en attendant
l'octrol de Ia concessiOm,,

Notis osons espérer qle vous veoudrez rlen nous ancorder quelolies
racilitds en consfadrant dﬁe eette entreprise est uniquélisht créée dans
unsrut deutflité publique ,Nous ailmerions donc savelr de s&ite_si ROUS “pou
~yons. considérer les horaires et taxes _sounis & ¥yotre examen comme adiis
afin aue. nous pulssions procéder a 1*impressicn et 4 l'expéditlon des ko~
‘~ralres,confection des biliets,publicitd,tcutzs choses pcur lesque..es 1l
est indispensahis. que'noUs soyons fixés au plus tot,

Comptant sur voiee cbllgsanee pour etre renseignés zu pius itot
ndus voi1g prions d’agréer,Monsleur leConseil.er fédéral,l’assurance de RO~
~tre haute censidératicn.

A nom du comlté d'initiative de la Scelété de navigation sur

xe 1isc de JouX.

ey
Le Pré;IBent:

;o
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Sentier,le 20amal 1912
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, 1 fédéral des postes et chemins de fer
(R - '
~ REGISTRATUR 2. BERNE.
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eur le Cow3seilier rédsral,

ke

cohfTrtution=a'une soaidté tdéenavigationisur. 1 dag de ;Ioux,vient,par:la
AT e ol S

L

Le .8oussigné;agtssant :au nom:duicoaité.dlinitlativgspour.la

présante}solliciterLdaavqtrc;hapnelautpzttengqcprql.Qnsfaﬁgﬁraﬂﬁigpttgf
rutaréeséntiéié,de la concession prévue par ltordonnance Tédérsle au I9
décembre I 904

En@nbnrormitétde;cette:praonpance,langongegsigymd§@a§g¢9
131s%réimﬁpbﬁrhﬁnﬁuérwiteﬂpublic de navigation sur le lec de Joux au moay
en d'un bateauwidmotéursiletMonte Bré* provenant de la Sopiété®la Vedet-
ta® en liquiBativu,&:1Zano et ayani ddja ser?i.pendant 2 4145, T0Ur Un
service publifodésmavigation sur-le lac Ge Luganc et,d ce titre,doit
gLrea connuThBZWoth%inspééibrat fédéral qul pourfa voug donssr & son su—
e LhYE gl aste 1% technigues. nécessalres.

L aaiscnt shcdals ge danfuiure aocietande:pavivetion se-
T4 Eo0letd deinavigatiom sur: e: Tae: deslourfist

1@231égeJsochaEﬁsérarﬁuaUmsqn&lgrwﬂaliédee.Jouxh

e dirgjetuh Mesgervinacdnportenaisd ;ﬁles:i_s;nan,ipnﬁe-*Bp,c}'sﬁray.
ridre la uo@mﬁna“uu\nhunitysrouxgnbhaﬁegBt.le'ﬂgnxmribre #o Lernitodre.
de LW Comhung -de 1 abbaye.Fventuekemsnty iy, s:pourrait, selon les circons—
tances 2tie orédé ultérieurerient wne;statlon :;pourile village @ik Jihelk, Atk
"RodrHeg Iendues” Sur Jka rive -oce taentskeyen Iacs Ak Ligwad: 10 drknutes Ag
cEIVIITagey ials seulement serrlnutddivd dercelte:igterl ok on 4 uail Seaery

nue,
Le nowbre des courses quotidiennes seraglt de dix,selon le pro-

Jetd'horaire ci-inclus.

La période dtexploitation requliére comporterait celle comprise
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entre 1le 30 juin et le 3I a00t,awec faculté de pouvolr faire le servi-
ce les dimanches des mols de mai, juin et septembre,en cas de beau temps

t 81 le niveau 42 lac le permet.En outre,la société,comme celle gul

[¢]

‘a précéide,deranderalt de pouvolr susrendre le service en cas de gros

)

temps,pluies centinues et de broulllards,car i1l a été reconnu ensuite
d'une longue pratique Jue le punlic n'utilise pas le bateau pendant ces
péricdes,

Comme dit ci-dessus,le service gerait assuré au moyen du bateau
leMMonte Rra" qui sere ultérieursrent baptisé d'un autre nom et qui a
les cdimensions suivantes:

Longueur I3 méires,

Largeur 21,80

Irofondeur moyenne Im.5C

Tafant dteau 0m.90
actionné par un mocteur & benzine Lloyd de I7 HP.

Les tsxes & percevoir seraient celles indiquées dans l'horaire
tarif ci-inclus,les cconcessionnaires demaiidant,en conformité de l'arti-
cle I5 § I elinda final de ltordeonnence précitde,i étre exonérés de l'o
bligation ¢'accorder un ratais pour les courses d'aller et retour.

A 1l'appui de laz présentie demande de concession,le soussignéd a
lravantage de vous donner les rense ignements suivants:

De IfB9 & IGIO inclusivement,soit pendant 22 ans,le service de
navigation sur le lac de Joux a été assuré par le bateau & vapeur"Le Ca-
price" du port de 60 personnes.Durant les derniéres annédes,les frais de

rérection considérables de ce bvateau construit en I876 et les frais im-
-no*tanta ue*nécesvitait Bon exploitltlon rurentr;e )

:  Halgre toutes les crit;ques gue 1ton pouvait adre%ser au BeT—

vice de nevigation forcément un peu défectusux avec une univéd ayant au-

tent d'uaége,l'abaence de iout service de navigatlon s'est particulia-
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rement Talt sentir pendant 1'4td I9II,;'uu des plus beaux gue l'oi alt
yu deruls longtewps.vn efret,lu_,bllee dﬂ Joux est devenue deruis un
eertain nonbre a'années un’ “cent Ya d‘excursicns éé5§oﬁriates‘“oﬁr;ﬁne
bonue partie-de ls Suisse romafdﬁ et de le région franﬁdlse avoislndr-
te.cs tourlstes utilisent avee ﬁlaisir;un peteauw gqui en 3]& d'neure
leur fait apprécier les principaux attrai£s de la conmréé;' '
Depuls I2 ans,le Pont est devenu unc station d'étrangers tréet
fréquentée; plusipurs ﬂOtPlﬂ ont été consiruits qul contienrent entre -
tous 360 lits Il s'est en outre cree dang lee suires 1ccalltos du dis-

‘trict p;usieurq panalcns d'etrnnver gqul se remplissent péricdiquement

vendant 1e5 IIJO.'L“\ de i'lh.llbt et "JO‘stvu

nrin_11 3 u lieu de considdrer que la rive orientalc AU Tac: de

4

Joux niest deSPervie que par 2 courses pos*dlea quotidienn“s Seﬂtier_

1o

Pont gui aont,dans la perlcde estivale,lnﬂutiisantes powr asursr ie tr

i

)

L
;]
i
= B
assez 1nten$e a cette 9poaue et d'une fagon efficace,la cor- j

Fic loré

. e X ]
respondane u Pont avec 1e one min de fer Pont-Brassus.Fn eriet 11 nt y@
il

:}.

a actuel ement pas dae- moyon de trdﬂSyort Jpour as surﬂx & lu rive orlen— ]

b a

uale vett’:eorr“snonddnce pour 1e trein descendant i Vallorbe 2 6hh0 du

i e ¢
sulfrisapment 5 peur que la constituticn de la scciété ne

resse ltobjet d'sucune difriculté.Les démarches pour cels seront pous-
sdes aussi tivement que jossivle de Ia;on « ce gue la sociste solit
rézulldrement constitude le 25 juin au Flus tard.

Nous espéreons sue vous veudrez bien prendre en sérieuse consi-
dérztlon ie but uniquement ¢'utilité rublique Joursuivi par les initi-

&ntﬂ et que veus voudrez vlen nous raciliter cdans la mesure du Pessible

‘_é;5._



dang l'octrel de la concession rour QU4 nous puiasicns comgonecer le ser-

vice le 3 0 juin.

#tant donné que le service projeté n'est eﬁ gomme que la contl-
nuation de celui assumé jusqgu'a maintenant par le bateau & vapeur"Le Ca-
price® nous penscns que vous devez posséder tous les renselignements né-
cessaires,en ce qul concerne l'exploiiation de ce service qui serz rait
var 2 employés,un pllote et un comptuble,Notre comité poursult msetive-
ment les damarches pour lu mise en état des deébarcadéres,pour lz conclu
sion de rellees concernant l'assurance-incendie du patesu,l'assurzica
du personnel et celle &n responsgbllité civile pour les veyageurs;tout
cela sera mis en régle & fin Juin,Concernant l@ batesu lui-méme,ainsl
que dit plus hzut,votre inzrectorat possdde egalement tous les ronsei-
gnements nécessaires,

Hous aveons dene le Terme espolr que vous voudre2 blen accuell-
lir Taveravlement notre demande,st gue vous voudrez bién rioud faclliter
dans l2 mesure du possible l'octrol de la dite concession pouwr valoir
a4 partir du 30 juln prochnain.

Yeuillez agréer,Honsieur le Conseiller réderal,l'assurance de

notre trés naute considération.

Au nom du comité dtinitiative

Annexas: ‘
Horalire-tarirf enq{ doyples .
Notice financidre end dqubles;negapde_de‘qonggasion:ﬁ?aqub;eﬁ,
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CONCEZISSIOX DE NAVIGATION.

Le Departement fédéral des Postes et ‘des Chemlns de fer

____._—..._...-..-..__-._-__-_._____.....-.—— e et A it

(D1v131on des Chemins de fcr)

délivre par la présente

ala Société de navigation sur le lac de J o u x en vertu des

articles 2 Qt_3.de'i*ordppnance concernant la. nawigation dans
les eaux suisses, du 19 décembre 1910, pour la durée de 20 ans,

soit jusqu'au 30 septémbré igszd“

Une concession

pour le tranquft régulier et‘périodiqqe de voyageurs par ba-
teaux, sou§ les coﬂditions dé l'ordonnance précitée, ainsi qpé
sous la réserve de-lé,étricte observation des lois fédérales’
en vigueur et de toutes ;es autres prescriptions des auto;ités
fédérales, pour autant qu'elles sont applicables aux entrepri=

ses de transport de cette nature,

vt 0 e
I A e
: ' I, Y 5-vrr e
‘Mechan. -
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Conditions apéciales.

L'entrepfise mentionnée est tenue d'exécuter,aﬁ moins les
courses régulidres suivantes:

En été (du 1% juillet au 16T septembre et les dimanches
de hai, juin et ceptembre, en cas de beau temps et si le niveau
.du lac le permet) | |
entre Rocheray et Pontﬂslnq fols par Jour dans chaque sens, en
desservant les stations uulvantes
Bloux, Abbvaye et Grand Hdtel du lac de Joux.

: Pour le service de transport_sglqn'1a"présente concession,
on n'emploiera que des bateaux faur lesquels iX existe un permis
de navigation (art.5 et 6 de 1'Qrddﬁnance précitée du 19 décembre
1910) en vigueux, : _ .

Pour le transport de voyageurs et de bagages, l‘entreprlse
a le droit de percevolr des taxes dont ‘le maximum est fikxé comme

sult.

a) pour voyageurs, par pergonne, 20 centimes pour le premler ki-
lométre et 15 centimes pour chaque kilometre ultérieur,

b) pour bagages (& Ll'exclusion des bagages a maln) 40 oentimes
par colis pour toute la distance. '

L'entreprise n'est pas tenue:

de ddlivrer des billets aller et retour & prix réduits, de
transporter, & prix réduits, des indigents ef des individus en-
tht d’urrestatlon de tranaporter des charges de produ:ts agri-
coles et industriels de provenance BUlSBe, des cercuells -mar-
chandises et animaux vivants, '

Dans le ocas o 1‘explgitation devrait &tre .interrompue fré-

quemment par suite de defauts au moteur.ou ailleurs, 1'entrepr15e

pourra etre tenue de fournir un second bateau. Departement fédéral
es Postes et des Chema_p6
Le siége de la Socidté est au Sentier, - Division des Chemins qe

Peur copie conforni ¢ ig, Perrier.

FPerre, le fu juillet J_g]_g Chancellui.o cu Dpartement fdderal
ST e des Chemins de fer

_gg-m
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SOCITFTE DFE NAVIGATION SUR LT LAC DIt JOUK; )
WHEN B LI FHANNHININHN XN FFFTFET TN AN

TARIT POUR LEMTRANSPDRT.DFS VOYAGTURS ET DES BAGAGES .

.

Applicable & partir du Ier mai I9I3,

Conditions.

A Le transport des voyageurd et des bagages a licu coulormément
au féglemént de transport des enteeprises de_chemins de fer et de baiccux &
vapcur suiéses,du Ier janvier I89U4,pour autant gue des dispositions spdcia-
les né sont pas accordces par les autorités compétentes et contenues daus
le présent tarif. . - A.TRANSPORT DES VOYAGEURS.

I.Billets crdinaires .et billets de dimanche.

“7 I1 est délivré des billlets de ﬁimplercourse pour 1eé Jbuis ouvra-
bles et les Jours d2. Qlwanchc.Ces blllets sont valables le jour de levr dé-
livrance, ' - '

~Les plllets de dimanche ne soht délivrés que le3 dimanches.

~Les enfants au-dessous de Quatre ans,qui doivent dlailleurs 8tre
accompagnds de personnes adultes,voyagent gratuitement,i condition qu'ils
n'occupent pas de place & part.Les enfants Agés de quatre & douze ans révolus
paieht la mo;tié de la taxe pour adultes moyénnant arrondissement du montant
aux 5 ou I0 centimes supdricure. " -

_ Lco chiens accompagnés de voyageurs ne sont ﬁas admis au tfansport..
Fxceptionnellement les petits chiens,portés 2ur 1es‘bras,peuvent ¥ 8tre ad-
mis sous réserve des dispositions de $§23 au réglement de transport des en—
treprises de chemins de fer et bateaux & vapeur suisses,du Ier Jénvier 1894,
Dans ce cas 1l sera pérgu powr chague chien & transporter la moitié du prix

Prévu au tarif pour voyageurs.,

il



Tarif des billets ordinaires et des billets de dimanche.

Distrnces

en lon.
Stalions. -

Billets ordinaires.Billets de

Simple course dimaicke

Francs par personne. !

Le Pont de ot X

s Grand H6tel
2/ L'Althaye
6/ Bioux
8; B Rocheray
Grand Hotel
de et &
I, I;e Pont
-~ \
2 L'Avhaye
P Bloux
8 Rocheray
L'Abbaye
de et &
2. Le Pont
- Grand Hotel
S5« Bloux
T Rocheray
Bioux
de et a
B Le Pont
6. Grand Hétel
5. 'LiAbhaye
3. Rocheray
Ak
8, Le Pont
g Grand HGtel
T~ L'Abbaye
3~

Bioux

0.20_. 0.I5_
0.35 0.20.
- 075 0,45
A/'w‘z:w/vz P = ey -
DAY )
I1.00_ ’ 0.60,
6,20, 0.I5_
0.35_ 0.20,
0.75. 0.45
1.00_. 0.60
0.35.- " 0,20 ~
0.35. 0.20_
0.60 .~ 0.35 - -
0.90 - 0.55 .
0.75_ 0,45
0.75_ 0145
0.60_ 0.35 _
0.50_ 0.30_
I.00 . 0.50_
1,00 0.60
0,90 0.55 _
0,50 0.30 _
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2 ,ABONNFMENTS .

- T1 est -délivré des cartes au porteur de I00 coupons (cases) au prix

de M francs,valables jusquta épulsement pour une course quelconque.Cha—
gque couﬁon roprésente un rontant de cing centimes du prix des billéts du
tarif ordinairec.Les cartes sont délivrées par le capltaine du bateau et

peuvent &tre utilisées par le porteur et les personnes gul l'accompagnent.
Bareme indiguant le nombre de coupons & détacher pour cnagué PArCOUrsS.

Le Pont
v Grand Hotel
/ .
i, - 7.  |Liapvaye
Ié; Ié,. _ Iy ‘ Bioux
29;- | 20 - IS, .| I0__|Rocheray

3.Sociétés et écoles.

_- Pendant les jours de semélne les sociétés composées d'au moins Ié
ﬁersonneslou payant pour ce nombre, joulssent d'un rabais de 30 % sﬁr le
prix des billets ordinaires.

~Les enfantﬁ de % & I2 ans gui voyagent avec des sociétés ne paient que
la moitié de la taxe pour adultes.Lors de la fixatlion du nombre de partici-
pants & porter en compie pour le¢ calcul de la taxe,deux enfants de 4 & I2
ans sont envisagés comme une personne adulte,

/,ies écoles et pensionnats,dont les élévéa ont en-général 1'3ge de
I2 ans révolus,y compris les écoles du soir,complémentaifes et de perfection
nement,les écoles 1ndmstr1e11es,d'agricﬁlture,techniques,profeqsibnnelles,
dec musique,de tenue de ménage,nofmales,de vétérinairea,les unlversitds,aca-
démies et écoles polytechnigues,les écoles de chafité et d'orphelinats,;ainsi
que les instituts ataveugles et de sdurds-muets,com@osés_daau.moinﬂ 8 per-

sonnes ou payant pour ce hnombre sont transportds A la demi-taxe ordinaire.

- ?4..



_ Les écoles prémaires,secondaires, gymnases,pensionnats et autres éco-
les semblables,dont les éldves n'tont pas encore I2 ans révolus, Joulssent
atun radale de 60 4, sur 1e prix des billets ordinalres, '

_Chaque école ou instltution dolt &tre accompagnée d'au mojns un maltre
ou une maltresse de cette méme école ou lnstitution.

_~Les 1natitaurs et institutrices ne souu admis & Voyager au méme prix
que les dléves gue dans la proportion d'un instituteur ou d'une institutri-
ce pour un nombrc de & & IS5 éldves et d'un institutevr ou dlune lnstitutri-
ce pour chaque série entamée de I5 éléves en sus.Les autres instituteurs et

institutrices,ainsi que les autres personnes gul accompagnent les dcoles

szns apparienir au corps enseignant valent le prix selom le tarlf de societés,
_~Les biliets cél%Zéctirs pour écoles et sociéiés doivent €tre coumandés

FEHR 3 heures & l'avance auprés du chef de l'explolitation & Sentier,La de-—

mande dolt indiguer a'une manidre exacte le parcours & effectusi,lec wcmbre

des participants et s'il s'agit d'une école,le nombre des éléves de chague

degré ArZge,des maltres ou des autres participants.

. Les bagzges sont taxés zu tarif ordinaire.
S .

U, Coupses spéciales.

/,La taxe minimale pour des courses spéciales esty de 25 francs par cour-
se.S1 en appliquant les taXes ordinasires on obtient uue recette plus élevde,
o appliquera alors le prix ordizaire.Pour une course spéciale,la demande
doit Btre falte dans la régle au moins 3 heures & l'avance suprés du chef
d'expleiiavien & Sentier.

Dispositions générales.

 Les blllets du bateau ne sont pas valavles sur la ligne du chemin de
Ter Pont-Brassus.

B. Transport des bagages.

Chague voyageur a droit au iransport gratuit de IO kg.de hapgages
gu'il garde avec lul,a conditicn que ces objets ne solent pas de hature a

incomroder les autres voyageurs.

- -



Le surplus des bagages est soumis & une taxerunique de 40 centimes
par colis,

Pour les bicvelettes et pousseites il serz percu laz moitié du prix
des tillets ordinaires peour veyzzeurs,avec un maximum de taxe de U0 centi-
mes par plece.
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DOSSIER CAPRICE AUX ARCHIVES CANTONALES VAUDOISES X IX 312

Résuné de la correspondance - avec copies d'originaux intercalées -

Du 23 avril 1889: de John Capt au DTP (département des tra-
vaux publicsa).

Demande d'autorisation pour estacades provisoires, les défi-
nitives seront installées d2s que possible. Accord du DTF.

Du. 29 avril 1889: de John Capt, notaire au Sentier, & Monsieur
le chef du DTP & Lausanne.

Remerciements pour autorisation. Signale l'arrivée au Caprice:
"Nous avons 1'honneur de vous annoncer que notre bateau arrivera
au Pont la semaine prochaine et que nous vous demanderons 1'ex-
pertise d2s qu'il sers & flot",

Du 8 mai 1889: les citoyens des Bioux demandent au DTP 1'auto-
risation d'installer eux-mémes un débarcaddre entre 1l'usine
des frires Bouveret et le voisinage Chez-Grosjean. Sont ren-
voyés & la Société de Navigation sur le lac de Joux qui a obte-
nu une telle autorisation pour 1'ensemble des débarcadires.

Ie 6 juillet 1891: le voyer du district au DTP. A mis en de-
meure la Société de Navigation de réparer le débarcaddre des
Bioux., Btat des débarcadére:

Rocheray: en bois, trés bon état.

Les Bioux: en bois, a passablement souffert de la débicle des
glaces au printemps. Il est, parait-il, consiruit sur un fond
vaseux et s'est enfoncé d'un c8té, ce qui le rend dangereux.
Le hameau des Bioux procdde & sa réparation. )
Chez-Grosjean: en bois} A.6t€é prolongé et consolidé en mai.

#n parfait éitat.

Le Lieu: en plerre dernidrement, travaux faits par la commune
du Lieu, solide. Mais d&s l'estacade & la rive, sur une lon-
gueur de 15 métres, il n'est pas muni d'une barridre, ce qui
le rend dangereux. Démarches en cours pour pallier & ce défaut.
L'Abbaye: en bois, réparé au printemps dernier; est en parfait
état.

Le Pont: est aussl en bon état.

7 juillet 1891: la Société de Navigation au DTP.

Réception d'un nouveau permis de navigation valable jusqu'au
ler juillet 1892. Remarques suite & l'inspection du batesu
rar la commisgion vaudoise de navigation.

lo Le manométre de la chambre de la machine sera étalonné &
nouveau.

2o Le tube en verre du niveau d'eau sera protégé par un man-
chon de métal. .

50 Les 2 chavons d'amarres détériorés ont été remplacés par
des neufs.

40 Nous n'avons pas délivré de boussole car nous ne nous ser-
vons jamais de cet instrument sens utilité pour notre petit
lac et qui est placé sur le pont du bateau plubtdt & titre

d 'ornementation.
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50 Interdiction d'usage du débarcadére du Bas-des-Bioux avant
gu'il ne soit en ordre.
Le Lieu a refusé de munir de barri2re son embarcadére de
la Roche-Fendue qui présente autant de danger que celui
des Bioux.

20 juillet 1891: le woyer de la Vallée de Joux au DTP. ILa
Société de Navigation refuse catégoriquement de placer elle-
méme une barridre au débarcadére de la Roche-Fendue.

31 juillet 1891: le préfet de la Vallée de Joux au DTP. Le
hamesu du Lieu a mis les barrires exigées au débarcaddre de
la Roche-Fendue. La Société de Navigation recommence & toucher
ce port.

Société de navigation Sentier, le 5 juin 1902
sur le

HHE AR AOU% Au Département des Travaux publics

a4 Iausanne,
Monsieur le Chef du Département

Nous prenons la liberté d'attirer votre attention sur la
position diffiecile que rencontre notre Compagnie de Navigation,

Nous rappellercns briévement que le service de navigation
établi depuis une douzaine d'années sur le Lac de Joux, a rendu
et rend toujours de grands services & la population, et aux
nombreuxz étrangers pour lesquels il est d'un attrait incontes-
table.

Melheureusement les frais d'entretien imposés par le Dépt
fédéral des Ch: de fer, le personnel indispensable, et surtout
la réfection chague annéde des débarcaddres enlevés par la glace,
nous mettent dans une position qui non seulement ne nous a ja-
mais permis de distribuer des dividendes aux actionnaires, mais
au contraire, chaque exercice boucle par un déficit.

Nous vous rappellerons entr'autres les deux derniers exer-
cices oli, par le fait du niveau trop bas du Iac, dfi & une fer-
meture des entonnoirs tres défectueuse, le service a du étre
arrété en 1900, le 7 aofit, et en 1901, les derniers jours
d 'aofit.

Devant un résultat aussi peu favorable, un des gros action-
naires avalt demandé la ligquidation de la Vie, sur nos instances,
et comptant que le Grand HStel qui aura son débarcaddre sera d'un
bon apport pour l'exerciee qui va commencer, cet actionnaire a
consenti & surseoir & sa demande.

Cette annde le niveau du lac est trés élevé, et nous per-
mettra, nous l'espérons, de faire la saison entidre; malheureu-
sement la glace nous a anéanti plusieurs débarcaddres, et ceux
des Bioux et Abbaye le sont en partie, de sorte que nous avons
la perspective d'au moins douze & quinze cents france pour ces
diverses réfections, en comptant que le bois nous sera fourni
gratuitement par les communes, ce qui n'est que peu certain, ayant
été déjd mises souvent & contribution.

Dans une position aussi difficile, et connaissant la bien-~
veillance de 1'Etat pour les entreprises d'utilité publique telle
que celle que nous avons 1l'honneur de représenter, nous venons
respectueusement solliciter l'appui financier de 1'Etat, afin de
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nous permettre de poursuivre le but de développement vers leguel

tendent tous nos efforts, pour las prospérité des communes de
la Vallée.

Ctest avec confiance gue nous déposons cette requéte, et sai-
gissons l'occasion pour rencuveller & Monsieur le Conseiller,
1'agsurance de notre considération bien distingude,

Pour le Conseil d'administration:
Emile Baud Pt.

1902 10 juin. Répondre & cette société gque nous déplorons la
gituation dans laqudlle elle se trouve, mais %ue nous reﬁrettona
de ne pouvoir lui venir en aide, car ce gerait créer un ficheux
précédent.

En effet, plusieurs compagnies de transport, telles leg ch, de
fer de Ridre - Morges, Apples, L'Isle, Rolle-Gimel, Pont-Brassus,
ont des recettes insuffisantes pour couvrir leurs frais d'exploi-
tation. Ce sont les communes intéressées qui sont priées de par-
faire les déficits.

84 nous entrione dans les vues de la Société de Navigation du
Iac de Joux, nous ne manquerions pas de voir ces sociétés faire
appel au concours de 1'Etat.

Nous devons ajouter gue la demande a ¢té soumise & 1'exemen du
Conseil d'Btat et que c'est l'avis unanime de ce corps que nous
donnons ci-dessus.

Du 18 ITI 1904: la Société de Navigation au DPT. Demande de
subside pour 2 débarcaddres. Surtout celul du Rocheray et de
son plan ineliné qui, par les haubes eaux d'aoftt 1903 et les
glaces de l'hiver gui suit son cours, & subl des avaries,
Débvarcaddret 580.-, plan ineliné: 850,- Utilité du service
offert par la Sté de Navigation pour le développement de nos
industries, pour l'attrait asussi des dtrangers qui résident
&4 la Vallée. Service aussi particulidrement utile pour les
riverains du Iac de Joux. Le plan incliné sert & sortir le
bateau du lac avant les glaces. 2 photos de 1l'embarcaddre

du Rocheray emplierré et abimé par les hautes eaux et les gla-
ces.

Du 30 _avril 1904: la Société de Navigation au DTP. Demande
de subside en faveur de la reconstruction des débarcaddres.

Préfecture du Te Sentier, le 23 juillet 1304
District de la Vallée

Au Conseil 4'Etat duw canton de Vaud
Igusanne

Monsieur le Président et Measieurs, .

Je vous adresse, avec ces lighes,
un mémoire de la Société de Navigation sur le lac des Joux,
réclamant de 1'Btat de Vaud, un subside annuel de £ 2000
qui lul permette de continuer son service.

L'exposé de la situation, tel
gu'il vous est présenté, est bien l'expression de la vérité
et je me joins & mes conclusions, et vous priant de leur

régerver bon accueil. ~83- Te préfet: Vincent Golay



CHANCELLERIE:

PROTOCOLE S0US N%oooonrnne S—
Renvoyé a
=
Société de Navigation Iqai{
sur le Lao de Joux . Le Sentler le 23 Juillet I2¢

Au Conseil 4'Htat
du Canton de Vaud ,

LAUSANNE.

Moneieur le Président
ot Messieurs les Conselllers ,

Veuillez nous permettre de vous exposer la situation
oritique dans laquelle se trouve placée actuellement notre .odests
Société de Navigation sur le Lac de Joux .

Fondée en IAB9 dans le-but de faciliter les communications
devenant difficiles et coliteuses par le service postal dés la Gare
QE_BP“Q._EﬂﬂiwﬁﬁnQﬂmﬁﬂﬂﬂhﬁgﬁEﬁﬁﬂli.,°°1t environ I5 Kilomdtres , tout &n
desservant aussl les comnunes de L Abbaye et du Lisu .

Pendant la période 1889 & IS00 le transport des voyageurs a été
trés aotif et les recettes suffisaient largement aux dépenses courantes
et en I890 et 9I il a méme été délivré un dividends de Fr., 0.50 par
action de Fr. 50.-- solt du un pour gent et depuls lors chaque
actionnaire recevait deux billets nominatifs de double course .

Ce coquet petit bateau i hélice a garfois: transporté chaque
été dans les annfes de IB8H & 1900 jusqu'd 25000 passagers et dopuis
1'ouverture du ohemin de fer Pont Brassus le nombre est tombé 5 2000 s
les re:ettes descendant en proportion le modeste fonds de réscrve de
la Soociété a été dépensé ot aujourd'hul 11 est i sec et méme 1le
Conseil d'Administration ne sait ou prendre pour combler le déficit
de 1'éxercice courant . Notons en pdssant que les fonetions ci dessus se
font gratuitement .

Les causes qui ont oonduit notre petite Société dans cet Stat
sont diverses , la prinoipale est 1'ouverture de la ligne du Pont -
Brassus qui lul a pris tous. 868 passazers nor_touristes , BNsuité

& travaux éxéoutés au Lac Brenot et aux entennolras qui ont entravé
la navigation pendant deux ans , et , une faute fordamnentale c¢'est d'avoir
pendant II ans transporté le public & trop bas prix , car Fr, 0.60 du
Pont au Rocheray par passage , aujourd'hui Fr. 0.80 n'ont pas suffi &
renter le oapital,ni A faire les amortissements absolument oblizatoires
dans des Sociétés de oe genre .

Volol quelques chiffres . La société. a &té fondée en 1889
aveo un oapital actions entidroment libéré de Fr, 23 000,-- et
porté aujoura’hui & Fr . 20600,~- Lo bateau a &t& Svalué a4 1l'origine
a4 Fr. 27618,90 oe chiffre a été réduit & Fr,, 23787.~- 1le hangar pour le
réduire en hiver est porté pour Fr. 39I4.65

Les déficits ont comuencép avec 1'année 1900 , par Fr, 2748,--
en I90I boni PFr. 25,— en I902 déficit I0I4,=~ en I903 déficit
d'environ I600,--
Dépense extraordinaire. pour 1905, détubage de la chaudidre Fr. 800,--
réparations 4 la machine, environ Fr. 400,— total Fr, 1200, —
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Un falt qui s aussi fortoment accentué los déficits , o'est le
défaut des embaroaddres de 1'Abvaye et das Bloux et avasi celui de la
Roche Fendue , pour le Lieu et les environs , amis nous comptons ;
qu'aves le concours de 1'Eitat , ces-dits débarcadires seront recanstrults
en pierre solidement et pourront desservir régulidrement ces deux
COHMUNGE o

Il serait dono pénible et resrettable i tous points da vue de
de laisser tomber de service de navigation , si aporéaife par son utilité
ot ses agréments dans notre contrée 'gui est logn d'&tre Pavorisée
gomme les ga.ys de plaine et d‘autant plus que les eaux du Lag de Joux
viennent d'8tre appélées 2 fournir la lwaldre ot 1l'énergie §lectrique
dans une grande partie du Canton et au dehors , mleux encore s que o'est
un Lao entidrement Vaudols .

. I1 importe donc pour le dévéloppement de notre industrig
horlogdre d'abord et ensuite pour celle des étrangers qui est prosndre
ot appréoient ohaque année davantage notre belle Vallée , que ge modeste
batean oontlnue see courses dont 1l'utilité & falt ses preuves .

- Pour atteindre oce but , on rappelant. ls subside annuel que
touche la -Goxn;‘)agnie de Favigation: sur le Lao de Neuchdtel , nous
sollioitons L Etat do Vaud qu'il veuille bien nous allouer
annuellement un subside de Pr. 2000.-- néoessité par les clroonstances
-sus.mentionnées ., - 2 E

' © & . En vous rermsrc¢iant d'avance de vos Eéna-orriaes ot do votre
blenveillance , nous vous présentons , Monsieur:le Présidsnt ot
Measleurs.les COcnselllers , l'expression da toute notre considération .

s . Al nom du Conseil d'Administration ,
| K fpreus seq_- i

.- “he Prébident . ’ Un-Administratsur .

24 V 6 (probablement 1904, réponse
Projet 4 la précédente)

Le Conseil 4'Etat auquel la délégation, qui a eu 1'honneur
de vous recevoir le 23 ct, a fait rapport sur la demande que
vous formulez en faveur de la Navigation sur le lac de Joux,
a donné pour directives au Dept. des T. p. de vous répondre,
qu'd son grand regret, il ne peut entrer dans vos vues sans
risquer de créer un fAcheux et dangereux précédent.

Bn effet, vous n'ignorez pas gque les chemins de fer Bidre-

Apples - L'Isle / Morges, Rolle-Gimel et &'autres encore, —
qui sont d'une utilité publique incontestable, ont traversé
et traversent encore des jours pénibles; -~ malgré cela ces

conpagnies n'ont fait appel qu'aux caisses communales, cel-
le de 1'Etat n'ayant pas, jusqu'ad ce jour, été frappée pour
couvrir les déficits d'exploitation. -

Le Conseil d'Etat vient de refuser d'examiner une demande

de subvention formulée par la société auto-transport - Yver-
don - Moudon, qui rend d'incontestables services & toute une
contrée totalement dépourvue de moyens rapides de transport -
Jusqu'au jour oli les communes intéressées auront indiqué par
le vote d'importantes subventions que cette entreprise est
vraiment de nécessité publique et qu'elles en désirent per-
gonnellement le maintien.
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Le Conseil d'Etat s'est réservé, méme aprés cette manifesta-
tion des communes, d'examiner s'il convient, s'il est possible
d'accorder une subvention & cette société, - subvention qui

ne saurait porter gque sur un seul exercice en vue de permettire
1la continuation utiles & l'ensemble du canton de Vaud.

Le Conseil d'Etat a accordé des subventiona en faveur de la
navigation sur les lacs de Neuchfitel et de Morat - pour l'en-
tretien des débarcaddres? mais ces subventions ont été accor-
dées aux communes qui ont pris en charge - tout - ou - par-
tiellement - la construction et l'eniretien de ces accls aux
bateaux & vapeur, parce que les dits débarcaddres ont pu &tre
congidérés comme des voies d'accés & la route intercantonale
qui est le lac. -

Clest en effet par la voie du lac que nos concitoyens du Vully
envoient an marché de Neuchfitel, qui est leur débouché naturel,
tous leurs produits maraichers et agricoles qui ne trouvent
pas leur écoulement chez nous; -c'est parr le lac aussi que
lee pdcheurs de Chevroux expédient les poissons dont la vente
reprégente les deux tiers du produit du travail des habitants
de ce village.

Sans contester 1l'utilité des services rendus par le "Caprice", on
est néanmoins forcé d'admettre qu'il s'agit iei d'une naviga-
tion de plaisance qui a pour objectif principal de favoriser,

en le rendant encore plus agréable, le séjour dans la magni-
fique Vallée de Joux, toujours plus visitée par les Hbtes,
Etrangers et Suisses. -~ Ia meilleure preuve gu'il en est ainei,
c;est que le "Caprice" ecircule tout au plustrois mois de l'an~-
née.

Il nous parait donc gue, dans le cas particulier, c'est aux
commnes, aux sociétés de développement et aux Hétels qu'in-
combe l'obligation de couvrir le déficit, du reste peu considé-
rable, de l'exploitation, en prensnt en charge par exemple

les débarcaddres, les garages, etc.-—

8'il en était ainsi et que les communes, trop éprouvées par
ces charges, aient besoin de guelgue secours, elles n'auraient
qu'd s'adresser au Oonseil d'Etat qui ne manquerait pas d'exa-
miner leurs demandes avec la plus grande bienveillance.

Veuillez agréer, Messieurs, avec nos regrets de ne pouvoir
entrer dans vos vues, l'assurance... ete.

Eote reponse & la pace Suvivante.

Du 25 novembre 1904: de la Société de Navigation au DPT', Re-

levé des notes du 11 mai 1904 payées pour le débarcaddre du

Rocheray. Total de 1393.50 francs. Travaux exécutés par:
*Belly pdére, Belly fils, Audemars fréres, serruriers, Mey-

lan Julien charpentier, Berney Louis Ami marchand de bois,

Audemars fréres, Vanini entrepreneur, Baud Henri fourniture

de pierres, Baud gdomdtre. 1393,50 franes x 0,%= 418,05 francs.

Du 3 décembre 1904: le Brassus, du voyer au urf. Débarcaddre
gu.Ro;heray. Iravaux effectués par la Société de Nawigation.
n ordre. Ont fait le travall solidement et dane de bonnes

conditions. Le subside peut leur &tre attribué. Ia note se
monte & 1008.80 francs. .

- 86 -



o il b e o Al Yk,

;i oMb D‘\M\r’__“ :: iE;_E 3 '&MA““&— Oun.u}\%w :
; hie o locutite, & Nowdnahed.. ‘
.!DLM'MML__ Mknmm QM__L :
duthe ¥e N s AWLLLQ.M.)t\Bwa‘
Lof @omd s e fo Veanabe de
/)thnuh_ %Om!p— Ol Qp e Bovisen s
5__(”[9’2- S a Dt ameomp Y& Now i -
ﬁ""“—%m— Mku:«m l’}}mla{mhﬁnm_m_
o D¢ for Pom. sl Ope, G
Oy L eronipt— bon vopniabunks Ve b
Souhe MQunHE , * Ty o \wia UOw Ay
ordaoms mom towutes
L conading 0wl TM@L} -
o Aowa e bhean un Lo ﬂ,u;t?owﬁ
ot molio L ellodkon s
AMu—n)‘C R.' -l -,ch;u %_
Pulrvembomne L. hsmn e fon-
Om yropone de. demandos an
Comal T Yabe rfypohm_m ';
| O (% Ao %
B 5 el i sl
i AR A\3-3XK.¥-
qtt-zw-wéz

e = =

V3 OIR- W.

'

CHANCELLERIE _
PROTOCOLE SOUS Ne. TP

/
I‘ ‘A 7 Renvoge’

e o 7. 1954 |

//T"wiz‘ N T hstenr .
A2 O aucellne Ayaar porit |

¥ bahewt. Qpic |

_3;; .ﬂ%-\(msh

CHANCELLERIE
PROTOCOLE devete_24... 2. 4 s 2/,
. Renvoyé a

. "/ﬂu’blx"f‘q&ﬁ'n:
‘bf;:‘:’,‘fuaaulae Vegore #flﬁue"u/fm Qeeiwello —~ ¥

Je gwwu Cu et p\wﬁ:. ‘-no:'c:le_’
e WM:;MM M {fu & yﬁrf}.’

Bladio  wathe ..@, -
0w pes !,uw;{,z,._.
J\"e J\.-r\vn-‘.- L X W‘l\l\-‘.

Ak

;. 5PLI
a L O e No Memamve do_
Pbrsentom, Le NNowhe ¥« N '%«A{N
A Lo Lac Ye NOWA mrogue
romspalonsi— Lo fot— 04" Yal
alow— wa e Spmmnel Lo (1
R Nogah - fu oo e Norck:
méx}é:: Mondl— . — , _ N
h cl.w74 wbts chtnont Vam
Mwﬂ%m@hym
as M o de o o

i QILMM__
’EL?’ ‘om cuff»}t-f" LG, s
Wl pas Lo ca 5 L Dufid—TNe il
e o oL e e o
plon COmbmpe . — O ofla 2 0.
“awgaen In L Y Newshael_ combiaz
Tw".‘""bf’ Proiama VadOn o Ao
Vo BT Ve, COmmamedinen (wee.



Du 7 mai 1905: réponse du DTP suite & une demande de subside.
30 % accordés pour des réparations de 1430.- au Rocheray.

1905: horaire de 1905, du 17 juin au 10 septembre, sur grande
feuille jaune.

Du 26 juin 1905: Société de Navigation & DTP. Etat précaire
de la société. Dégidt du débarcaddre du Rocheray. Le départe-
ment fédéral des chemins de fer oblige & rechanger tous les
tubes de la chaudiére et demande d'autres aménagements cofi-
teux sur le pont du bateau pour en assurer la stabilité exi-
gée. Dépenses de 1500.- Demande que 1'état poursuive son aide.

Réponse au verso: pas possible de venir en aide & la petite
et intéressante Sté de Navigation sur le ILac de Joux.

Du 25 juillet 1905: la Société de Navigation au DTP.

Ne peut admettre que 1'état supprime & la SN un appui tempo-
raire. (Qrise difficile de la compagnie due i:

lo éficit de 2700.- causé surtout par les Forces de Joux
(sauf erreur baisse des eaux du lac de Joux pour travaux divers,
probablement & la Tornaz).

20 Ordonnance du contrdle fédéral.

30 Les hautes eaux et les bises du printemps qui ont en-
dommagé des jetées.

Pendant 14 ans nous n'avons rien demandé & personne.

Benjamin Lecoultre le 25 juillet 1905
Sentier (Suisse)
Monsieur Victor Duboux, Conseiller d'Etat
Lausanne,

Cher Mongieur,

Je ne vous cacherai pas la surprise gque m'a
causé la réponse de votre département. Ce serait bien la pre-
midre fois que l'on verrait 1'Etat de Vaud refuser un secours
a4 une Société 4'Utilité publique dans la détresse. L'an passé
il a été accordé frs 25 000.- pour des essais 4'automobiles,

on n'y a pas regardé de si pr2s et je ne critique nullement
cette mesure faite en vue de progris.

A notre derniére entrevue je n'ai pu développer
sérieusement les motifs de notre demande, il était midi et
+ et le local ne s'y prétait gudre, le subside demandé n'est
que temporaire, une fois le bateau et la jetée mis en état
réglementaire, cette société se suffira par son exploitation,
sauf l'an passé nous n'avons jamais rien demandé & 1'Etat de
Vaud et une fois nos réparations faites, nous espérons marcher
seuls, sauf pour la jetée ol il faudra une fois pour toute
faire les dépenses nécessaires pour la garantir contre les
hautes eaux et les glaces de printemps.

Voild 3 semaines de ma vie que je dépense
pour mettre cette société en ordre, tout cela sans aucune
rétribution, personne ne veut s'en charger et pourtant nous
faisons un service régulier correspondant avec le train du
Pont pour la commune de 1'Abbaye et compléter le service du
Pont-Brassus pour la saison d4'été.
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J'espere gue vous pourrez faire revenir le
Conseil d'Etat de cette fédcheuse décision et vous présente,
Cher Monsieur, mes cordiales salutations

Sentier le Ier AoQt 1905,

Au Département des Travaux Publics ,

Lausanne,

Monsieur le Conseiller d‘'Etat ,Chef de de Département ,

' Nous possédons votre estimée lettre du
24 juillet écoulé ,par laquelle vous nous informez que Vous ne pouvez
a votre grand regret ,nous donner 1'appui que nous sollicitons par
notre lettre du 26 Juln dernier .

Noue nous permettons de revenir 8 la charge et vous prions
de bien vouloir examiner & nouveau notre requdte . A ce propos , nous
prenons la liberté de vous exposer la situat%on dans laquelle se trouve
notre Société ,quelles sont ses conditions d'exploitation , sa raison
d%exister et son droit i 1'appui des autorités,

Fondée en IP89, alors que la Vallée ne possédait d'autre moyen de
transport public que les Postes Fédérales qui étalent abfolument insuf
-fisantes , notre Société a fendu dis cette date et jusqu'a 1'ouverture
du Chemin de fer Pont-Erassus, de trés grands services a4 nos populations
industrielles et fortement contribué & faire de la Vallée un but de
courses 6t un séjour d'6trangere de plus en plus eppréciés,

i Le Capital Sooial de Fr, 23,000,--est formé d'Actions de
Fr, 5Q.—— entidrement libérées, Le bateau le Caprice est évalué a
Fr, 23,787,--16 hangar qui lui sert d'abri en hiver & Fr, 39I4,—-
Pendant les premiéres années ,sans faire de brillantes affaires,nous
avions oependant délivré en 1890 et I89T un dividende de I 0/0,par la
suite ce dividende s'était transformé en un permis pour 4 et ensulte 2

ocourses simples par actionnaire " non par action"; les excédents de recet-
tes étalent versés au fonds de réserve.

Survint en I900 1'ouverture de la ligne Pont-Brassus,
imnédiatement nous tombons dans 1'3re des déficits: en I900 1'excédent

des dépenses est de F, 2748- I90T s'équilibre tout juste, en I902 et
I903 les déficits sont de ¥.I0I4- et F 800-.

Aujourd'hui notre fonds de réserve est épuisé et pour IN05 le
Département fédéral des chemins de fer nous & obligés i des transfor-
mations et réfeotions de notre bateau dont le coflt a2 ascendé 3 ¥ IIN0-

par suroroit,les fortes bises de 1l'hiver dernier ont fortement
avarié la jetée du Rocheray a laquelle nous avons dff faire une
réparation qul a ocouté F 400-, lin.plus de oes travaux déja effectués,
le Département fédéral nous impose pour IS06 la révision ocompldte de
lamachine du Caprioce,qul devra & cet effet 8tre envoyée & Zurich,la
dépense ne sera pas inférisure & F.800-,

Si 1'ouverture de la ligne Pont-Erassus a porté un coup
fatal & nos recettes, 1l ne s'ensuit nullement que notre entreprise ait
p?rdu pour cela aon‘uaractére d'utilité publique et doive 8tre privée de
1 appuil des autorités. bien au contraire ;il ne faut pas nerdre de vue

9t 1ous nous perimettons d'insister sur oe point,que le bateau constituc

t?uj9urs pour la wiwe orlentale du lac,pour lee looalités des Bioux et de
1 Abbaye en partioulier,un moyen de transport qui leur rend pendant la
bonne Baison,des servicds donl elles ne pgurra ent s0 passer,

Nous posons en fait qu'aprds comme avant 1'établissement du chemin de
fer,notre entreprise est d'utilité publique,nous dirons mbme de service
publio,

-



Dans un pays comne la Valléo od 1'Industrie horlogire s'est
maintenua & foroe de sacrifices de tous genres,cette industrie ne peut
suffire a toute la population et c¢'est enoourageant de oonstater que depuis
quelques années 1'industriec h8telidre se développe,par elle le nombre des
touristes et des étrangers en viliéglature augmente trds sensiblement et
devient ainsl un auxiliaire A4 la vente de nos produits horlogers.

Il reaaorb done au point de vue du développement de nos
industries et de 1 ‘utilité incontestable de la navigation pour la commune
de 1'Abbaye que 1l'arrdt du service du transport des voyageurs par la voie
du lac serait un reoul néfaste pour la Vallée,

Nous avons done 1‘'honneur,Monsicur le Conseiller,de venir
renouveler la demande de subside que nous avons faite par notre lettre du
26 Juin I905. Nous avons le ferme espolr qu'aprés nouvel examen de la
question vous reconnaitrez la légitimité de nutre requite.

Danse oette sttentq,vauillez Monsieur le Conseiller,agréer
B exprssion de notre considération la plus distinguée

P { ot LR B R ST P SN PR
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Du 10 mai 1906: nouvelle demande de subsides. Uemande d'au-
dience,

Du 51 juillet 1906: la Municipalité du Chenit au DTP, Subside
sollicité par la Société de Navigation. Appuie la demande.
Service incontestable que rend cette société. Difficultés lides
au climat difficile de la Vallée de Joux, d'ol résultent des
dépenses considérables, Sans le secours de 1'BEtat, la fin ou
Presque de cette société. Les communes participent aussi.
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SOCIETE
DE Sentier, fe 27 mal 1907,

NAVIGATION

LAC DE JOUX
ﬁ_)?

Monsieur

Vous n’ignorez pas sans doute que nofre Société se frouve actuellement dans
une situation financiére trés ficheuse, & tel point que si Pon n’y porte reméde elle
sera dans I'obligation de suspendre son activité et de faisser le Gaprice dormir cet

été dans son hangar.

Dans le but de ne pas laisser les choses en venir 13, ce gui serait regretfable ¢
fous égards, nous convoguons fous les intéressés & notre service de transport, de
méme que toules les personnes qui ont d ceeur fe développement ef fa prospérité de
notre contrée, & une réunion fixée d fumﬁ-‘? Juin prochain, @ 2 '/, heures aprés-midi

a 'Hétel de fa Truite, au Pont

L’assemblée entendra un exposé de la situation et des propositions du Comité
en vue d’empécher fa liguidation de la Société. Nous vous prions de bien vouloir

assister @ ceffe réunion.

Veuwillez agréer, Monsieur, I’assurance de notre considération disfingude.

Au nom de la Société de Navigation sur le Lac de doux :

Le Gomité.
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uvranspor. est facile, mais en réfléchissant un peu nous voyons
qu'en bois ils sont tris souvent mis & néant par la déblcle des
glaces, c'est pourquoi nous envisageons la construction des dits
en pierre, comme préférable, étant donné que ces matériaux sont
en profusion chez nous et & proximité. Une fois les débarcadires
faits, nous osons espérer gu'il n'y aura plus lieu d'y revenir,
sauf peut-&tre pour les pilots d'amarrage, puisqu'il faut compter

avec la glace.
Espérant 1'adoption du principe de 1l'établissement des dé-

barcadéres par la commune et des crédits nécessaires pour étu-
dier cette question, nous saisissons cette occasion pour vous
assurer, Messieurs, de notre considérations distinguée.

Pour la Municipalité: —93-

Te asvndic: Bernev Ie secrétaire: Léon Guignard




L'Abbaye, le 21 aofit 1903
Au Conseil Communal de 1'Abbaye, ACA B4
Monsieur le Président et Messieurs,

Dans sa séance du 6mai écoulé, le bureau du Conseil communal
ayant appelé MM. Albert Berney de Jean, Clément Cart, Henri Rochat
Golay, César Rochat, Jules Louis Rochat, suppléants, MM. Jean
Campiche, Paul Guignard Simond, Samuel Rochat Favre, pour exa-
miner et rapporter sur un projet d'établissement de 2 débarcaddres
en pierres avec crédits nécessaires pour études, cette commission
s'est réunie & 1'H8tel de Ville de l'Abbaye au mois de juin écou-
1é; et MM. les Conseillers ci-dessus sont présents et prennent
part aux délibérations, MM. Berney Albert de Jean, Rochat César,
Cart Clément. Guignard Simond Paul appelé comme supléant est
empéché par des devoirs d'abstinents. D'autre part ces Messieurs
s'estimant suffisamment renseignés, il est donné connaissance
du préavis municipal et des pidces s'y rattachant.

Messieurs les conseillers, nous voulons examiner cette ques-
tion de débarcaddre avec vous sous différents points de vue.

1/ Ces débarcaddres sont-ils nécessaires ?

2/ Qui doit les construire ?

3/ Avec quelle matidre doivent-ils s'établir ?

Prenons la question premidre. Ces débarcaddres sont-ils né-
cessaires ? On peut répondre sans hésitation, oui, ils sont néces-
saires, car pas de débarcaddres, pas de bateaux, supprimer le ba-
téau, c'est retourner en arriére, on l'a trop habitué, on ne peut
s'eén passer; chacun en profite: voulezlvous vous rendre & 1'un
quelconque des villages voisins, vous prenez le bateau; vous wvou—
lez prendre le train, vous prenez le bateau, & moins toutefois que
vous ayez l'avantage d'avoir un bon cheval & votre disposition
et qui ne demande qu'a se dégourdir, et encore, beaucoup de pro-
priétaires de ces animaux prennent le bateau.

Les étrangers qui nous visitent chaque année et qui viennent
chercher dans notre petit coin de pays la paix et la tranquillité
ne sauraient s'en passer; c'est depuis le Caprice gqu'ils admirent
les charmes de notre Vallée et spécialement cedx de notre commune
avec ses villages, ses villas, ses champs, ses bois, au-dessus
les pAturages sont réellement des jours ensoleillés de toute beauté,
Abandonner les ports, c'est renier sa commune, c'est dire: on a
déja trop de monde par 1la, on est bien comme ¢a, ils ne servent
qu'a quelques gros; paroles d'égoiste s'il en fut. Non, point,
ils servent & tout le monde, au riche comme au pauvre, et encore
mieux & celui-ci qu'd celui-1i; c'est le seul moyen de transport
un peu rapide dont nous jouissons, exception faite du service
postal et dont la portée n'est pas pour toutes les bourses. Les
débarcadéres sont donc bien nécessaires.

Prenons maintenant la question seconde. Qui doit les construi-
re ?

Au premier abord, il semble que ce doit &tre la Compagnie de
Navigation, car c'est elle qui doit en avoir le profit. Non point
de profit! Pour la Compagnie de Navigation, il n'y en a pas eu
beaucoup jusqu'd maintenant, l'exercice de 1900 a boucld avec
un déficit de 1014 francs. Toutefois les années antérieures
valaient mieux, et ont permis de boucler les comptes avec un
léger bénéfice. S'il y a profit et avantages, c'est précisem-
ment les villages qui sont desservis par le bateau qui en béné-
ficient; le Pont spécialement par sa position de tédte de ligne
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avec ses deux débarcaddres, a bien pius encore gque les deux autres
villages intérét & ce que le service de navigation sur le lac

de Joux s0it maintenu; d'autre part la Compagnie a bien de la
peine & vaincre ou plutét & se maintenir, et il est fort

probable gu'une fois cette question de ports réglée, un service
plus régulier aura qulque chance d'aboutir pour le bien de tous
les riverains. Jusqu'd maintenant les villages ont fait plus

ou moins le nécessaire, se faisant tirer l'oreille chague fois,
procédé fort compréhensible, si l'on considére 1l'état piteux

de leurs finances, aussi rien d'étonnant si maintenant ils
tendent les bras vers la Mére Commune pour implorer son secours.
Veut-on le-.leur refuser ? Non, nous voulons que les 3 villages
puissent profiter également des mémes avantages et de par ce fait
nous voulons établir deux débarcaddres, soit un pour les Bioux
et l'autre pour 1l'Abbaye, et au mieux qu'il nous sera possible de
le faire.

Prenons maintenant la 32me question. Avec gquelle matériaux
doivent-ils &tre faits ? En boig ou en pierre ? Messieurs, la
question d'une construction en bois est résolue, pas besoin d'aller
chercher quelque savant exotique pour nous renseigner 14 dessus,
la meilleure preuve est & notre disposition, les comptes des vil-
lages des Bioux et de 1l'Abbaye sont 13 comme une preuve manifeste
ceux d'entre vous qui n'ont pas encore connaissance des sacrifi-
ces qui ont été faits par ces deux villages peuvent s'en rendre
compte,

1/ Pour le village de 1'Abbaye

2/ Pour le village des Bioux.

Messieurs les Conseillers communaux,

Votre commission est parfaitement d'accord avec la Munici-
palité pour le choix des matidres de construction et estimons
gu'ils doivent s'édifier en pierres. Dans son préavis, la Mu-
nicipalité vient vous demander un crédit pour études; il nous sem-
ble que jusqu'iz ce jour, la Municipalité de notre commune a tou-
jours eu pleins pouvoirs pour étudier, examiner et rétribuer les
différents maitres d'Art dans n'importe quel domaine sans venir
devant le Conseil Communal, c'est pourguoi votre commission
egtimant que la gquestion que nous traitons est urgent, s'est assu-
rée le concours de M. Pierre Werazzi maitre magon & 1l'Abbaye, le-
guel s'est fait un plaisir d'établir un plan avec devis pour cons-
truction de deux débarcaddres avec empierrement et magonnerie fa-
gonnée, lequel devis monte & la somme de 2066 francs, et dont voici
le détail. M. Vérazzi estime qu'un entrepreneur peut faire ce
travail pour le prix de 1500 & 1700 francs et que le devis de
2066 francs ne sera pas atteint.

En conséquence et comme conclusions, la Commission vous pro-
pose d'adopier ce qui suit.

Conclusions.

La commune de l'Abbaye prend & sa charge et & date de ce jour
la construction de deux débarcadéres en pierres avec pilotis
d'amarrage, un pour les Bioux et un pour 1l'Abbaye.(celui du Pont
étant & la charge de la Compagnie de Navigation, il n'y a pas
lieu de s'en occuper). :

Ces ports seront ouverts i toutes les Compagnies et Socié-
tés de Navigation actuelles et futures qui en voudraient profi-
ter, sous réserve expresse que la Municipalité coopdre chaque fois
4 1'élaboration des horaires des bateaux.

Le Conseil Communal donne pleins pouvoirs & la Municipalité
pour mettre au concours de suite la Construction de ces débarca-
ddres d'aprés le plan et devis établis par M. Pierre Wérazzi,
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ACA F (ompla Asos

'exécution au mieux
travaux

t soin que ces
1été.
Clément Cart.

Ad. Berney

maitre-magon a L'Abbaye et d'en 1aire faire 1
soient terminés pour le prochain service d
Pour la Commision, le rapporteur:
César Rochat
Principe et crédits acceptés sur les bases du rapport de
la comnission par le C.C. le 22 VIII 1903.

des intéréts de la Commune, en ayan
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